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1. SACHVERHALT UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt GroR-Umstadt plant die Aufstellung des angebotsbezogenen Bebauungsplans ,Gewerbegebiet West” zur
Schaffung der Planungsvoraussetzungen fiir gewerblich genutzte Flachen. Stidwestlich grenzt die Bundesstralle B 45
an das Plangebiet und nérdlich verlauft die LandstraBe L 3115. Des Weiteren verlauft im Osten die Bahnstrecke 4113.
Von diesen Verkehrswegen wirken Immissionen aus Verkehrslarm auf das Plangebiet ein. Das Plangebiet grenzt im
Stiden an bereits bestehende Gewerbegebiete und nérdlich in einer Entfernung von ca. 150 m befindet sich
Wohnbebauung im Ortsteil Richen. Im Osten gibt es Planungen zum Bau der Ernst-Reuter-Schule.

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist es, die fachtechnische Grundlage fiir geeignete
Festsetzungen im Bebauungsplan zu entwickeln. Insbesondere soll eine sachgerechte Kontingentierung der
zukunftig vom Plangebiet ausgehenden Gerduschemissionen erfolgen. Weiterhin sind die Immissionen aus
Verkehrslarm aus den genannten Verkehrswegen im Plangebiet zu ermitteln und mit den schalltechnischen
Orientierungswerten gemaR Beiblatt 1 zur DIN 18005 /5/ zu vergleichen.

Aufgrund der Lage des Plangebietes ergeben sich moglicherweise Konflikte aus den geplanten gewerblichen
Nutzungen an den schutzwiirdigen Nutzungen in der Umgebung. Daher muss es das Ziel der Bauleitplanung sein, die
gewerbliche Nutzung so anzuordnen bzw. zu regulieren, dass zukiinftig keine nutzungsbedingten
Schallimmissionskonflikte an schutzbedirftigen Nutzungen auftreten.

Das hierflir geeignete ,planerische Werkzeug” ist die Kontingentierung der zuldssigen Gerauschemissionen im
Plangebiet. Hierbei werden die Emissionskontingente so im Bebauungsplan festgesetzt, dass die giltigen
Immissionsrichtwerte fiir den Tag und fiir die Nacht nach MalRgabe der TA Larm Ziffer 6.1 an schutzbedirftigen
Nutzungen eingehalten werden. Die Quantifizierung der zuldssigen Emissionen im Plangebiet erfolgt hierbei nach
einem Flachenschlissel. Das bedeutet, dass von groRen Flachen hohere Emissionen ausgehen dirfen als von kleinen
Flachen.

Die Kontingentierung zielt auf die dauerhaft planbare Einhaltung der Immissionsrichtwerte nach Ziffer 6.1 TA Larm
ab. Bei den Immissionsrichtwerten handelt es sich um Richtwerte fiir die Gesamtbelastung. Im ndheren Umfeld des
Plangebiets bestehen Vorbelastungen durch zahlreiche weitere Gewerbebetriebe. Deshalb erfolgt die
Berucksichtigung der Vorbelastung gemaR Ziffer 3.2.1 der TA Larm, indem der zuldssige Immissionsrichtwert fiir die
Zusatzbelastung aus dem Plangebiet um 6 dB(A) reduziert wird. Somit kann die Einhaltung der Immissionsrichtwerte
aus der Gesamtbelastung aus Anlagenlarm an den schutzwiirdigen Nutzungen gewahrleistet werden.

Die Untersuchung enthalt dariber hinaus Vorschlage zu zeichnerischen und textlichen Festsetzungen zum
Schallschutz im Bebauungsplan.

2. GRUNDLAGEN

2.1 Gesetze, Verordnungen, Normen
Der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden
Gesetze, Verordnungen und Richtlinien zugrunde:

/1/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Gerausche,
Erschitterungen und dhnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der aktuell
giiltigen Fassung

/2/ 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung
—16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, gedndert durch Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -

A Dorsch Global Company KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de SEITE 5/28



W KREBS +KIEFER

AZ 20240313-809-1 PROJEKT  Gewerbegebiet West GroR-Umstadt STAND 25.11.2025

16. BImSchV) vom 04.11.2020 (Bundesgesetzblatt Jahrgang 2020 Teil | Nr. 50, ausgegeben am 09.11.2020,
Seite 2334)

/3/ Richtlinie fiir den Larmschutz an StraBen — RLS-19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das allgemeine
Rundschreiben StraBenbau Nr. 19/2020 vom 24.11.2020 des Bundesministers fiir Verkehr, Az. StB
13/7144.2/02-20/3411587 und giiltig seit 01.03.2021

/4/ Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97),
Ausgabe 1997, eingeflihrt durch das allgemeine Rundschreiben StraRenbau Nr. 26/1997 vom 02.06.1997
des Bundesministers fur Verkehr, StB 15/14.80.13-65/11 Va 97

/5/ DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fiir die Planung”, Juli 2023

/6/ Beiblatt zu DIN 18005, Teil 1, ,,Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren, Schalltechnische
Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung®, Juli 2023

/7/ DIN 4109-1 ,,Schallschutz im Hochbau“ — Teil 1: Mindestanforderungen”, Januar 2018

/8/ DIN 4109-2 ,,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise zur Erfiillung der Anforderungen®,
Januar 2018

/9/ Bekanntmachung des Ministeriums fiir Landesentwicklung und Wohnen zur Verwaltungsvorschrift
Technische Baubestimmungen vom 5. Februar 2025 — AZ.: MLW21-26-11/4

/10/ Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (MVV TB), Deutsches Institut fiir Bautechnik
DIBt, Ausgabe 2024/1

/11/ VDI-Richtlinie 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, August 1987

/12/ Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA-Ldrm) vom 26.
August 1998, in Kraft seit 01. November 1998, zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1.
Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017

/13/ DIN ISO 9613-2 ,, Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren”, Oktober 1999

/14/ ,Parkplatzlarmstudie”: Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohéfen
und Omnibusbahnhoéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches Landesamt fiir
Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage, 2007

/15/ Hinweise zur Anwendung der Parkplatzlarmstudie (6. Auflage) des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt,
Stand: Februar 2025

/16/ VDI-Richtlinie 3770 ,,Emissionskennwerte technischer Schallquellen —Sport- und Freizeitanlagen”, Verein
Deutscher Ingenieure, Ausgabe April 2002

/17/ DIN 45691 ,,Gerauschkontingentierung”, Dezember 2006

/18/ DIN 12354-4: Berechnung der akustischen Eigenschaften von Geb3duden aus den Bauteileigenschaften, Teil
4: Schallubertragung von Rdumen ins Freie, deutsches Institut fir Normung e.V., April 2001

/19/ Verkehrsverflechtungsprognose 2030, im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur, Zusammenfassung der Ergebnisse, Intraplan Consult GmbH / BVU Beratergruppe Verkehr +
Umwelt GmbH, Stand 11.06.2014

2.2 Planunterlagen
Zur Bearbeitung standen nachfolgende Planunterlagen und Schriftsatze zur Verfligung:

/20/ Entwurf Teilplan A Bebauungsplan Planvorhaben, planungsbiro fir stadtebau, Stand Juni 2025

/21/ Gebadudedaten LoD1 im CityGML-Format, Hessische Verwaltung fliir Bodenmanagement und
Geoinformation, Stand: 28.08.2025
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122/ Digitales Gelandemodell DGM1, Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und Geoinformation,
Stand: 28.08.2025

/23/ Verkehrsuntersuchung B-Plan Gewerbegebiet West - GroR-Umstadt, Anlage 5, Ubersicht Kennwerte fiir
Larmberechnung nach RLS19, R+T Verkehrsplanung GmbH, per Mail am 22.07.2025

/24/ Zugzahlen Strecke 4113 Prognose 2030DT, Deutsche Bahn, Stand 10.10.2022

2.3 Software
SoundPLAN Version 9.0

SoundPLAN GmbH, Etzwiesenweg 15, 71522 Backnang

3. ANFORDERUNGEN AN DEN SCHALLSCHUTZ

Die vorliegende Untersuchung umfasst die immissionsrechtliche Prifung der stadtebaulichen Belange fiir den
aufzustellenden Bebauungsplan. Hierzu erfolgt die Ermittlung des Verkehrslarms aus dem StraRen- und
Schienenverkehr auf die Baufenster im Plangebiet. Auf das Plangebiet und die Umgebung wirken
Gerduschimmissionen des Anlagenlarms als Vorbelastung ein, die durch die bestehenden Gewerbebetriebe
stidlich des Plangebiets hervorgerufen werden. Durch den Anlagenlarm des geplanten Gewerbegebiets entstehen
Zusatzbelastungen, die gemeinsam mit der Vorbelastung als Gesamtbelastung auf die schutzwiirdigen Nutzungen
in der Umgebung einwirken.

3.1 Staddtebauliche Planung

3.2 MaRBgebende Regelwerke

Die Ermittlung der Gerduschemissionen und der Gerduschimmissionen im Zusammenhang mit stadtebaulichen
Planungen erfolgt unter Berticksichtigung der DIN 18005. In dieser wird zur Berechnung der Schallimmissionen
der verschiedenen Arten von Schallquellen auf die einschlagigen Rechenvorschriften und Regelwerke verwiesen.
Die Ermittlung der einzelnen Larmarten erfolgt auf Grundlage der folgenden Regelwerke:

e Stralenverkehr — Richtlinie fir den Larmschutz an StraRen (RLS-19)
e Schienenverkehr — Anlage 2 der 16. BImSchV (Schall 03)

e Anlagenlarm —TA Larm in Verbindungmit DIN 1SO 9613-2

3.3 Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau

GemiR § 50 BImSchG /1/ sind die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flichen bei raumbedeutsamen
Planungen und MaRnahmen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlieRlich
oder liberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete so weit wie
moglich vermieden werden. Voraussetzung hierfir ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundregeln
bei der stadtebaulichen Planung und deren rechtzeitige Berlicksichtigung in den Verfahren zur Aufstellung der
Bauleitplane (Flachennutzungsplan, Bebauungsplan) sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen.
Nachtraglich lassen sich wirksame SchallschutzmaBnahmen vielfach nicht oder nur mit Schwierigkeiten und
erheblichen Kosten durchfihren.
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STAND
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Das Beiblatt 1 zur DIN 18005-1:2023-07 /5/ enthélt Orientierungswerte fir die Beurteilungspegel, die vorrangig
Bedeutung fiir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen haben. Die Einhaltung der

Orientierungswerte oder deren Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden

Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfillen. Eine Zusammenstellung der Orientierungswerte fiir unterschiedliche Larmarten und

unterschiedliche Gebietsnutzungen findet sich in Tabelle 1.

Tabelle 1: Orientierungswerte gemafR DIN 18005-1, Beiblatt 1

Orientierungswerte in dB(A)
Zeile Gebietsnutzung Verkehrslarm Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm
Tag Nacht Tag Nacht
1 Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
2 Allgemeine Wohngebiete (WA)
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Wochenendhausgebiete 55 45 55 40
Ferienhausgebiete
Campingplatzgebiete
3 Friedhofe
Kleingartenanlagen 55 55 55 55
Parkanlagen
4 Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
5 Dorfgebiete (MD)
Dorfliche Wohngebiete (MDW)
60 50 60 45
Mischgebiete (Ml)
Urbane Gebiete (MU)
6 Kerngebiete (MK) 63 53 60 50
7 Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
8 Sondergebiete, soweit sie
o 45 - 65 40 - 65 45 - 65 35-65
schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart
9 Industriegebiete (Gl) Fiir Industriegebiete kann - soweit keine Gliederung nach § 1
Abs. 4 und 9 BauNVO erfolgt - kein Orientierungswert
angegeben werden. Die Schallemission der Industriegebiete ist
nach DIN 18005-1 zu bestimmen.

A Dorsch Global Company

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de

SEITE

8/28



™ KREBS +KIEFER

AZ 20240313-809-1 PROJEKT  Gewerbegebiet West GroR-Umstadt STAND 25.11.2025

Die Orientierungswerte gelten ausschlieRlich in der stadtebaulichen Planung und nicht fur die Zulassung von
Einzelvorhaben oder den Schutz einzelner Objekte. Bereits die Bezeichnung , Orientierungswert” deutet an, dass
es sich hierbei nicht um verbindliche Grenzwerte handelt. Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der
stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwdgung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen zu beachten. Die Abwigung kann in bestimmten Fillen, bei Uberwiegen anderer Belange, auch
zu einer entsprechenden Zurickstellung des Schallschutzes fiihren. Gerade in vorbelasteten Bereichen,
insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die
Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange liberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete MaBnahmen, zum Beispiel eine geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung,
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die Schutzwiirdigkeit der zuklnftigen Gewerbebetriebe bestimmt sich nach Tabelle 1, Zeile 7. Die Schutzwiirdigkeit
der Einzelbebauung nordlich und westlich des Plangebiets ergibt sich fiir Wohngebaude im AuRenbereich nach
Tabelle 1, Zeile 5 als Mischgebiet und fiir die Gebdude am Ortsrand von GroR-Umstand nach Tabelle 1, Zeile 2 als
Allgemeines Wohngebiet.

Konkret findet die hier aufgefiihrte Abwagung zur Bewertung der Immissionen aus Verkehrslarm Anwendung. Zur
Bewertung des Anlagenldrms gelten nachfolgend aufgefiihrte Regelungen.

3.4 Besonderheiten bei der Beurteilung von Anlagenlarm

Gewerbe- und Industriebetriebe stellen Anlagen im Sinne des BImSchG /1/ bzw. der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm /9/ dar. Diese raumt — im Gegensatz zu den sonst fir den Schallschutz im Stiddtebau giltigen
Regelwerken, wie zum Beispiel die DIN 18005-1 /5/ — nicht die Méglichkeit einer umfassenden Abwéagung der
Belange des Schallschutzes ein. Auch eine Zurlckstellung schalltechnischer Belange gegenilber anderen
stadtebaulichen Belangen sieht die TA Larm nicht vor. In baurechtlichen und immissionsschutzrechtlichen
Genehmigungsverfahren sowie bei auftretenden Beschwerden von Anliegern sind grundséatzlich die
immissionsschutzrechtlichen Anforderungen der TA Larm anzuwenden.

Zur Wahrung des Schallimmissionsschutzes im Umfeld von Anlagen ist sicherzustellen, dass die Summe aller
Geraduscheinwirkungen aus dem Betrieb von Anlagen (Gesamtbelastung) den giiltigen Immissionsrichtwert nicht
Ubersteigt. Der Beurteilungspegel der Gesamtbelastung LG setzt sich gemaR Ziffer A.1.2 der TA Larm zusammen
aus der Vorbelastung und der Zusatzbelastung. Die Vorbelastung LV ist gemaR TA Larm definiert als die Belastung
eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen auf einen Ort einwirkenden Anlagen im Sinne des § 3 BImSchG
ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage selbst. Die Zusatzbelastung LZ entspricht dem
Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu beurteilende Anlage hervorgerufen wird.

Bei der Beurteilung von Gerauscheinwirkungen am Tag gilt grundsatzlich ein 16-stlindiger Beurteilungszeitraum
von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr. MalRgebend fiir die Beurteilung der Nacht zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr ist die
volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt; die
so genannte lauteste Nachtstunde.

3.4.1 Immissionsrichtwerte auBBerhalb von Gebduden, Regelbeurteilung

Die TA Larm weist Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte aulerhalb von Gebduden aus. In Tabelle 2 sind die
Immissionsrichtwerte dokumentiert, die bei bebauten Flachen 0,5 m auflerhalb vor der Mitte des gedffneten
Fensters des vom Gerdusch am stdrksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes einzuhalten sind. Bei
unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebdaude mit schutzbedirftigen Raumen enthalten, ist der
Immissionsrichtwert auf den am starksten betroffenen Rand der Fliche zu beziehen, wo nach dem Bau- und
Planungsrecht Gebdude mit schutzbedurftigen Raumen errichtet werden dirfen.
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Die Art der in Tabelle 2 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich gemaR Ziffer 6.6 der TA Larm aus den
Festsetzungen in Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Gebiete und
Einrichtungen, sowie Gebiete und Einrichtungen fir die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der
Schutzbedirftigkeit zu beurteilen.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte gemal Ziffer 6.1 TA Larm

Zeile | Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Tag Nacht
1 Industriegebiet (Gl) 70 70
2 Gewerbegebiet (GE) 65 50
2a Urbane Gebiete 63 45

Mischgebiet (MI)
3 Kerngebiet (MK) 60 45

Dorfgebiet (MD)

Allgemeines Wohngebiet (WA)

Kleinsiedlungsgebiet (WS)

5 Reines Wohngebiet (WR) 50 35

6 Kurgebiet, Krankenhaus 45 35

Fiir Gebietsnutzungen der Zeilen 4 bis 6 der Tabelle 2 sind gemaR TA Larm Zuschlage bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels in den friihen Morgen- und spaten Abendstunden zu erheben, um die erhdhte Stérwirkung
von Gerauschen zu bericksichtigen.

Der Zuschlag betragt 6 dB(A) und ist auf folgende Teilzeiten zu erheben:

° an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr,

° an Sonn- und Feiertagen: 06:00 bis 09:00 Uhr,
13:00 bis 15:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und
in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

3.4.2 Immissionsrichtwerte fiir seltene Ereignisse

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch besondere Ereignisse und Veranstaltungen gelten als selten,
wenn sie an hochstens 10 Tagen eines Jahres in einem oder mehreren Beurteilungszeitraumen auftreten. In
diesem Fall ist die in der TA Ldrm, Abschnitt 7.2 /9/ genannte Sonderregelung anzuwenden.

Seltene Ereignisse sind mit den Immissionsrichtwerten nach TA Larm, Abschnitt 6.3 zu vergleichen. Diese betragen
IRWselten, Tag /Nacht =70 / 55 dB(A) unabhéangig von der Schutzwirdigkeit der Nutzungen.
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3.5 Anforderungen an den Schallschutz im Hochbau

Unabhdngig von der Erfordernis aktiver SchallschutzmaRnahmen, gelten fiir Neubauten oder bauliche
Anderungen bestehender Gebiude Mindestanforderungen an den Schallschutz. Ergdnzend oder aufgrund
besonderer stadtebaulicher Rahmenbedingungen kdnnen alternativ zu aktiven SchallschutzmaRnahmen passive
SchutzmalRnahmen in Erwagung gezogen werden. Durch bauliche Vorkehrungen am Gebaude kann sichergestellt
werden, dass zumindest der Aufenthalt innerhalb von Gebauden frei von erheblichen Beldstigungen durch Larm
von auBen ist, sofern durch aktive MalRnahmen, d. h. durch die Errichtung von Wanden und Wallen, keine glinstige
Umfeldsituation geschaffen werden kann.

3.5.1 Grundlagen

Die Dimensionierung des offentlich-rechtlich geforderten Schallschutzes richtet sich grundséatzlich nach der
DIN 4109. Entsprechend der Bekanntmachung des Ministeriums fir Landesentwicklung und Wohnen zur
Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen vom 5. Februar 2025 — AZ.: MLW21-26-11/4 /9/ folgt die
Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (VwV TB) den Angaben der Muster-Verwaltungsvorschrift
Technische Baubestimmungen (MVV TB), Ausgabe 2024/1 /10/, sodass hinsichtlich der 6ffentlich-rechtlich
geltenden Anforderungen an den Schallschutz die DIN 4109-1:2018-01 /7/ herangezogen wird.

In Anlage A5.2/2 der VWV TB ist angegeben, dass die Berechnungen nach DIN 4109-2:2018-01 /8/ in Verbindung
mit DIN 4109-31:2016-07, DIN 4109-32:2016-07, DIN 4109-33:2016-07, DIN 4109-34:2016-07, DIN 4109-
34/A1:2019-12, DIN 4109-35:2016-07, DIN 4109-35/A1: 2019-12 DIN 4109-36:2016-07 zu fiihren sind. Fur
Massivbauteile kénne auch Beiblatt 1 zur DIN 4109 herangezogen werden. Aufgrund der Aktualitdt werden die
Berechnungen nach DIN 4109-2:2018-01 vorgenommen.

Nach DIN 4109-1:2018-01 /7/ ergibt sich die Anforderung an das resultierende Luftschalldamm-MaR des
AuBenbauteils unmittelbar aus dem malgeblichen AuBenldarmpegel. Im Folgenden wird zunachst darauf
eingegangen, wie der mafigebliche AuRRenlarmpegel zu errechnen ist. AnschlieBend wird auf die Ermittlung der
Anforderung an den Schallschutz eingegangen.

Grundsatzlich ergibt sich der maRgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 /8/
o fur den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und

o fur die Nacht aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) plus Zuschlag zur
Berlicksichtigung der erhdohten nachtlichen Stérwirkung.

Weiter gibt die DIN 4109-2:2018-01 /8/ an, dass die Lirmbelastung derjenigen Tageszeit maRgeblich sei, die die
héhere Anforderung ergibt. Fiir Rdume, in denen vorwiegend geschlafen wird, werden somit beide Zeitraume,
Tag und Nacht, untersucht.

Bei der Interpretation des ,,maRgeblichen AuBenlarmpegels” gemaR DIN 4109 ist zu bericksichtigen, dass sich
dieser durch Addition von 3 dB zum ermittelten Freifeldpegel fiir einen Bezugspunkt vor der Fassade ergibt. Diese
Definition hat den Zweck, die geringere Luftschallddmmung von Fassadenbauteilen, insbesondere von Fenstern,
bei gerichtetem Schalleinfall zu berticksichtigen. Die in Prifzeugnissen ausgewiesenen Luftschallddmmwerte von
Fassadenbauteilen geben stets die Dammwirkung im diffusen Schallfeld an. Da dies bei typischen
Verkehrslarmszenarien nicht gegeben ist, ist entweder ein Abschlag auf die DaAmmwirkung oder ein Zuschlag auf
den Immissionswert vorzunehmen. In der DIN 4109-2 erfolgt letzteres.

Fiir die unterschiedlichen Larmquellen werden die jeweils angepassten Beurteilungsverfahren angewandt, die
den unterschiedlichen akustischen Wirkungen der Larmarten Rechnung tragen. Maligeblich je Lirmquellenart ist
dann diejenige Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt. Im Folgenden wird auf die hier vorhandenen
Emittenten eingegangen:
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3.5.2 StraBenverkehr

Bei den Berechnungen des StraRenverkehrs fir den AuBenldarmpegel sind die Beurteilungspegel fiir den Tag (06:00
Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fur die Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nach der 16. BImSchV /2/ zu bestimmen.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der
mafgebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3 dB erhéhten Beurteilungspegel fur
die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Anderenfalls bestimmt sich der maRgebliche AuBenldarmpegel aus
dem Beurteilungspegel im Tagzeitraum zzgl. 3 dB.

3.5.3 Schienenverkehr

Die Beurteilungspegel aus dem Schienenverkehr sind, wie auch beim StraRenverkehr, nach der 16. BImSchV /2/
zu bestimmen.

Zum Schutz des Nachtschlafes wird bei einer Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht von
weniger als 10 dB der malRgebliche AuBenlarmpegel aus dem um 3 dB erhdhten Beurteilungspegel fiir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A) gebildet. Ansonsten wird der Beurteilungspegel im Tagzeitraum herangezogen,
wobei zu den errechneten Werten stets 3 dB zu addieren sind.

Nach DIN 4109-2:2018-01 ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen i. V. m.
dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MaRe von AulRenbauteilen der Beurteilungspegel fir Schienenverkehr
pauschal um 5 dB abzumindern.

3.5.4 Gewerbe- und Industrieanlagen

Bei Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall als maRgeblicher AuRenlarmpegel der nach TA Larm
gebietsspezifische Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt. Bei Nutzungen mit Schutzanspruch im Tag- und im
Nachtzeitraum wird fur die Ermittlung des maRgeblichen AuRenlarmpegels nach DIN 4109-2:2018-01 /8/ aus dem
Schutzanspruch Nacht der Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum herangezogen. Auch hier sind zu dem
Immissionsrichtwert 3 dB zu addieren.

Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm liberschritten werden, sollte die
tatsdchliche Gerdauschimmission als Beurteilungspegel nach TA Larm ermittelt werden, zu der bei der Bildung des
AuRenldarmpegels 3 dB zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der
maRgebliche AuRenlarmpegel auch aus dem Gewerbelarm zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3 dB
erhohten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

3.5.5 Neubau oder wesentliche Anderung von Verkehrswegen

GemaR §41 (1) BImSchG ist beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von StraRenverkehrswegen
sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen
werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Nach § 41 (2) BImSchG kann von diesem
Grundsatz abgewichen werden, falls die Kosten von SchutzmaBnahmen auRer Verhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen wirden.

Basierend auf § 43 BImSchG wurde vom Gesetzgeber eine Konkretisierung dieser unbestimmten Rechtsbegriffe in
der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV /2/) vorgenommen. Diese ist dann anzuwenden, wenn ein Verkehrsweg neu gebaut oder durch einen
erheblichen baulichen Eingriff wesentlich gedndert wird. Eine Anderung ist gemaR § 1 (2) Nr. 1 der 16. BImSchV /2/
wesentlich, wenn

e eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein
Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird.
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Bei anderen erheblichen baulichen Eingriffen ist die vorhabenbedingte Erhéhung der Verkehrslarmbelastung die fir
die Beurteilung maRgebende GréRe: Eine Anderung ist gemdR §1 (2) Nr. 2 der 16. BImSchV /2/ auch dann
wesentlich, wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu @andernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

e um mindestens 3 dB erhoht wird, oder

e auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird, oder

e von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht wird, dies gilt jedoch nicht in
Gewerbegebieten.

Kennzeichnend fir einen erheblichen baulichen Eingriff bei StraRen sind solche MalRnahmen, die in die bauliche

Substanz und in die Funktion des Verkehrsweges eingreifen. So sind gemaR den Vorgaben der VLSchR 97 /4/ der Bau

von

e Anschlussstellen,

e Ein- und Ausfadelspuren,

e Abbiegestreifen,

e  Zusatzstreifen oder Mehrzweckfahrstreifen,

e Standstreifen,

e Fahrstreifen fur zusatzliche Fahrbeziehungen im Bereich planfreier Knotenpunkte
e Radwegen

als erhebliche bauliche Eingriffe zu werten. Ebenso stellen

e deutliche Fahrbahnverlegungen durch bauliche MaRnahmen,

e deutliche Verdnderungen der Hohenlage einer StraRe

erhebliche bauliche Eingriffe dar. Keine erheblichen baulichen Eingriffe bei StraRen sind hingegen

e der Bau von Lichtsignalanlagen oder Schilderbriicken,

e Ummarkierungen,

e  Grunderneuerung sowie Erneuerung der Fahrbahnoberflache,

e der Bau von Verkehrsinseln und Haltebuchten,

e der Bau von Larmschutzwanden oder -wallen.

Im Umfeld von NeubaumaRnahmen und dort, wo ein erheblicher baulicher Eingriff zu einer wesentlichen Anderung
im Sinne der 16. BImSchV /2/ fuhrt, ist zu prifen, ob die in § 2 (1) der 16. BImSchV genannten Immissionsgrenzwerte
eingehalten oder unterschritten werden. Die Hohe der Immissionsgrenzwerte ist dabei abhdngig vom jeweiligen
Beurteilungszeitraum (Tag bzw. Nacht) und von der Art der baulichen Nutzung der Siedlungsflachen und baulichen
Anlagen.

Die Art der in Tabelle 3 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungspldanen. Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Tabelle 1 entsprechend
der Schutzbediirftigkeit auf Grundlage der tatsachlichen Nutzung zu beurteilen. Wird die zu schiitzende Nutzung nur
am Tag oder nur in der Nacht ausgelibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

A Dorsch Global Company KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de SEITE 13/28



W KREBS +KIEFER

AZ 20240313-809-1 PROJEKT  Gewerbegebiet West GroR-Umstadt STAND 25.11.2025

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte gemaR § 2 (1) der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte [dB(A)]

Zeile Anlagen und Gebiete Tag Nacht
06:00 — 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr
Krankenhauser
Schulen
1 57 47
Kurheime
Altenheime

Reine Wohngebiete
2 Allgemeine Wohngebiete 59 49
Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete
3 Dorfgebiete 64 54
Mischgebiete

4 Gewerbegebiete 69 59

Der Nachtwert gilt nicht fiir Schulen, sondern nur fir Krankenhauser, Kur- und Altenheime.

Die PlanstraBe wird als neue StraBe vom geplanten Gewerbegebiet an die Bestandsstralle L3115 im Bereich
nordwestlich des Plangebiets angebunden. Die PlanstraRe ist nach der 16. BImSchV als Neubau zu werten, d.h. hier
sind die Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV bzgl. dem Anspruch auf Lairmvorsorge mafigebend. Im Bereich
des Knotenpunkts L 3115 / PlanstraRe kommt es zu einem erheblichen baulichen Eingriff. In diesem Bereich wird die
Einmindung der L 3115 teilweise aufgeweitet, um Abbiegespuren herzustellen. Dieser erhebliche baulichen Eingriff
ist auf wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV zu priifen.

3.5.6 Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Setzt sich die Gerduschbelastung aus mehreren Quellen zusammen, wie es auch vorliegend der Fall ist, so
berechnet sich der resultierende AuRenlarmpegel Lares aus den einzelnen maRgeblichen AuRenlarmpegeln La,i
nach folgender Gleichung:

n
Lares = 10 1g 2(100'“‘”) (dB)
i=1

Es werden in diesem Fall zunachst die die einzelnen maRgeblichen AuRenlarmpegel Laentsprechend Kapitel 3.5.2
bis Kapitel 3.5.4 je Larmart ermittelt. AnschlieBend erfolgt die Ermittlung des resultierenden AuRenlarmpegels.

Die Addition des Freifeldzuschlags von 3 dB darf entsprechend der DIN 4109-2 nur einmal erfolgen und wird daher
auf den Summenpegel addiert.

3.5.7 Erforderliches bewertetes Bau-SchallddmmmaR

Die Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen, d. h. das erforderliche gesamte bewertete
Bau-SchalldammmaR erf. R'w,ges der AuRenbauteile von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen im Sinne der DIN
4109:2018-01, Abschnitt 3.16 /7/, berechnen sich je nach Raumart nach E DIN 4109-1:2018-01 /7/ wie folgt:

erf. le,ges = La — Kraumart
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Kraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstatten,

Unterrichtsraume und Ahnliches
Kraumart = 35 dB fiir Birordume und Ahnliches
La malgeblicher AuRenldarmpegel.
Mindestens einzuhalten sind:
R’w,ges= 35 dB flir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

R’w,ges= 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsrdume, Biiroraume und Ahnliches.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaR erf. R'wges muss im Nachweisverfahren durch den
Summanden Ka. korrigiert werden. Das vorhandene gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mall R’wges der
AuRenbauteile wird auRerdem um einen Sicherheitsbeiwert von 2 dB reduziert.

Fir den rechnerischen Nachweis gilt somit:
R,w,ges— 2 dB > erf. R'w,ges + KaL
mit

Ss
0,8 Sg

KAL =10 log

wobei Ss die vom Raum aus gesehene gesamte AuRenbauteilfliche und S die Raumgrundflache bezeichnet.

Bei dem hier betrachteten Gebaude werden u. a. Aufenthalts- und Ruherdume eingerichtet. Dementsprechend ist
hierbei der Korrekturwert von Kraumart = 30 dB in Ansatz zu bringen. Bei bilrodhnlichen Nutzungen ist der
Korrekturwert von Kraumart = 35 dB zu beriicksichtigen.

3.6 Schutz von in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen

Bei Einhaltung der oben aufgefiihrten Anforderungen an das gesamte bewertete Bauschallddmm-MaR der
AuRenbauteile werden bei geschlossenem Fenster der Nutzung entsprechende Innenschallpegel erzielt. Es ist zu
bedenken, dass der Schallschutz bei gedffnetem Fenster weitestgehend verloren geht. In den reguldr ausschlieBlich
am Tag genutzten schutzbedirftigen Raumen ist dies unproblematisch, da ein StoBliiften jederzeit moglich ist. Zum
Schutze des Nachtschlafs ist im Nachtzeitraum durch den Einsatz schallgedammter Liftungseinrichtungen in
Schlafraumen sicherzustellen, dass eine ausreichende Frischluftzufuhr erméglicht wird.

Entsprechend VDI 2719 /11/ sind bei AuRengeraduschpegeln oberhalb von Ln > 50 dB(A) schallgeddmmte
Laftungseinrichtungen einzusetzen, um die Luftzufuhr in Schlafraumen sicherzustellen.

3.7 Besondere SchallschutzmaRnahmen

In der 16. BImSchV /2/ sind die Beurteilungspegel L:tagnacht = 70 / 60 dB(A) genannt, die in der einschlagigen
Rechtsprechung als Schwellenwerte anerkannt sind, bei deren Einwirkung von einer Gesundheitsgefahr auszugehen
ist. Daher wird vorgeschlagen, an Gebaudefassaden schutzwirdiger Gebaude, an denen diese Werte auf Grund der
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Gerauscheinwirkungen des Verkehrslarms Uberschritten werden, besondere MalRnahmen zum Schutz vor den
Gerauscheinwirkungen festzusetzen, wie z. B.

e Schutzbediirftige Aufenthalts- oder Schlafriume an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden
auszuschlielRen, oder

e keine 6ffenbaren Fenster von schutzbedirftigen, zum Wohnen oder Schlafen dienenden Aufenthaltsraumen an
den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden anzuordnen, oder

e an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden 6ffenbare Fenster von schutzbediirftigen, zum Wohnen
oder Schlafen dienenden Aufenthaltsrdumen mit verglasten Loggien, vorgehdngten Glasfassaden oder
vergleichbaren Einrichtungen auszustatten, hinter denen die Einhaltung der fir die Teilfliche gultigen
Orientierungswerte gewabhrleistet.

4. ORTLICHE GEGEBENHEITEN

4.1 Beschreibung des Planvorhabens

Innerhalb des Gewerbegebiet West ist die Schaffung von 6 Teilflaichen fiir Gewerbebetriebe vorgesehen, welche
durch eine PlanstraBe, die die LandstraRe L3115 mit dem Max-Eyth-Weg verbindet und schlieBlich in den Otto-
Hahn-Stralle endet, erschlossen wird. Die StraBe Altheimer Weg verlauft dabei von der Planstrale an der
geplanten Ernst-Reuter-Schule entlang in die StraRe Am Eichbaum.

In der folgenden Abbildung ist die geplante MaRnahme dargestellt:

Abbildung 1: ,,Gewerbegebiet West” Entwurf der Planzeichnung Teilplan A
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4.2 Schutzwiirdige Nutzungen im Umfeld des Planvorhabens

Schutzwirdige Nutzungen befinden sich sowohl innerhalb als auch aulerhalb des Plangebiets. Bei den
schutzwirdigen Nutzungen im Plangebiet handelt es sich um Gewerbebetriebe wie beispielsweise Biiros oder
Gewebehallen, auf die Immissionen aus dem Verkehrslarm aus StralRe und Schiene einwirken. Die schutzwiirdigen
Nutzungen aullerhalb des Plangebiets sind noérdlich und westlich Wohnnutzungen, die sich im AulRenbereich
bebauter Ortskerne befinden und nordéstlich Wohnnutzungen, die einem allgemeinen Wohngebiet entsprechen,
sowie im Sliden weitere Gewerbebetriebe. Die auf diese schutzwiirdigen Nutzungen einwirkenden Immissionen
der geplanten Gewerbebetriebe sind zu ermitteln und zu bewerten. Die Art der in bezeichneten Anlagen und
Gebiete ergibt sich, so weit vorhanden, aus den Festsetzungen in den vorhandenen Bebauungsplanen. Sonstige
in Bebauungspldanen festgesetzte Flachen sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen,
werden entsprechend der Schutzbediirftigkeit beurteilt.

Im vorliegenden Fall liegen keine schutzwiirdigen Nutzungen im Umfeld des Plangebiets innerhalb rechtskraftiger
Bebauungsplangebiete und werden deshalb entsprechend ihrer Schutzbedirftigkeit beurteilt. Die Nutzungen
innerhalb des Plangebiets werden in Anlehnung an die tatsachliche Nutzung, die der eines Gewerbegebietes
entspricht, eingestuft.

5. ARBEITSGRUNDSATZE UND VORGEHENSWEISE

5.1 Grundlagen

Schalltechnische Untersuchungen im Zusammenhang mit der stddtebaulichen Planung oder zur
Immissionsprognose erfolgen im Allgemeinen auf der Grundlage von Schallausbreitungsberechnungen. Im
vorliegenden Fall handelt es sich um einen Bebauungsplan, in dessen Geltungsbereich ein Gewerbegebiet in der
Nachbarschaft von Wohngebieten, Wohnanlagen im AuRenbereich (Mischgebieten) und Gewerbegebieten
geplant wird.

5.1.1 Verkehrslarm

Die Berechnungen zum StraBenverkehrslarm werden nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen RLS-19
/3/ durchgefiihrt. Das Regelwerk ist am 01.03.2021 in Kraft getreten und wird Bestandteil der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /2/, die beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen zwingend anzuwenden ist. Da das Verfahren gemaf3 RLS-19 dem gegenwartigen Stand der Technik
hinsichtlich der Ermittlung von Gerduschemissionen und -immissionen an Verkehrswegen entspricht, wird es
grundsatzlich auch im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen. Die Ermittlung des
Schienenverkehrslarms erfolgt gemafR Schall 03-2012. Die Beurteilungspegel werden getrennt fiir den Tag- und
Nachtzeitraum ermittelt und in der Gesamtverkehrslarmbetrachtung mit den Ergebnissen aus dem
StraRenverkehrslarm nach RLS-19 (iberlagert. Zur Bewertung der Verkehrslarmimmissionen werden die getrennt
fiir den Tag- und den Nachtzeitraum ermittelten Beurteilungspegel mit den glltigen gebietsspezifischen
Orientierungswerten gemaR Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /5/ verglichen.
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5.1.2 Anlagenldrm

Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen ist es erforderlich, durch eine geeignete Planung, gegebenenfalls durch
geeignete Festsetzungen im Bebauungsplan, eine dauerhaft konfliktfreie Immissionssituation zu schaffen. Hierbei
ist zu beachten, dass die Ansiedlung von Betriebsanlagen unter Beriicksichtigung einer eventuell bestehenden
Vorbelastung aus bereits vorhandenen Betrieben zu keinen Immissionskonflikten, also weder am Tag noch in der
Nacht zur Uberschreitung der nach TA Lirm giiltigen Immissionsrichtwerte, fihren darf. Das bedeutet, dass
gegebenenfalls der Umfang zuldssiger Gerauschemissionen, die unter dem Gesichtspunkt des Immissionsschutzes
von einem Gebiet ausgehen dirfen, zu begrenzen ist. Andererseits muss auch sichergestellt sein, dass im Zuge
einer Besiedlung eines Gewerbegebietes in mehreren Abschnitten die Verfligbarkeit hinreichender
Emissionskontingente gesichert ist. Hierbei ist zu vermeiden, dass der erste dort ansdssige Betrieb die
Immissionsrichtwerte der TA Larm durch seine Gerduscheinwirkungen ausschopft und fir spadter ansdssige
Betriebe keine Reserven mehr bleiben.

Bei der Ausweisung von Industrie- und Gewerbegebieten in Bebauungspldanen kann dies gewahrleistet werden,
indem eine Gerauschkontingentierung durchgefiihrt wird. Dazu werden fiir das Plangebiet Emissionskontingente
(LEK) nach DIN 45691 /17/ festgelegt. In einem spateren baurechtlichen oder immissionsschutzrechtlichen
Genehmigungsverfahren wird die Zuldssigkeit eines Vorhabens dann gepriift, indem die nach TA Larm ermittelten
Beurteilungspegel einer Anlage mit den aus den Emissionskontingenten LEK bestimmten Immissionskontingenten
LIK verglichen werden. Zur Wahrung des Schallimmissionsschutzes ist es folglich erforderlich, dass nicht die
Immissionsrichtwerte (IRW), sondern die jeweiligen Immissionskontingente (LIK) unterschritten werden. Erfiillen
alle zukiinftig im Plangebiet ansdssigen Betriebe die Auflagen zur Gerduschkontingentierung im Bebauungsplan,
dann ist eine Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen fiir die Gesamtbelastung nach MaRgabe der TA
Larm gewahrleistet.

Schalltechnische Untersuchungen im Zusammenhang mit der stadtebaulichen Planung erfolgen im Allgemeinen
auf der Grundlage von Schallausbreitungsberechnungen. Dies gilt insbesondere fir den Fall, dass eine
Gerauschkontingentierung durchgefiihrt wird. Damit das verfiigbare Immissionskontingent so festgelegt werden
kann, dass zukilnftig die Gesamtbelastung die Immissionsrichtwerte nicht Uberschreitet, muss ebenfalls die
schalltechnische Vorbelastung beriicksichtigt werden.

Im vorliegenden Fall ist von einer Vorbelastung aus den zahlreichen vorhandenen Gewebebetrieben in der Nach-
barschaft auszugehen. Somit ist zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte aus der Gesamtbelastung gemal Ziffer
3.2.1 ein Abzug von 6 dB(A) in Ansatz zu bringen. Daraus ergibt sich fiir die Gerduschkontingentierung gegeniber
dem Gesamtimmissionswert Lg,, ein reduzierter Planwert LPy;, fiir den jeweils zu untersuchenden Immissionsort.
Die Schallausbreitungsberechnungen zur Ermittlung des Gewerbeldarms werden unter Zugrundelegung der DIN
ISO 9613-2 /13/ durchgefihrt. Hierbei errechnet sich der Beurteilungspegel am Immissionsort aus den
Schallleistungen der Quellen, der Einwirkzeit sowie der Ausbreitungsdampfung.

5.1.3 Durchfiihrung einer Gerdauschkontingentierung

Aus schalltechnischer Sicht ist bei der stdadtebaulichen Planung und deren rechtlicher Umsetzung zu
gewahrleisten, dass das angestrebte Schutzziel, namlich ein der Umgebung angemessener Schallschutz, erreicht
wird. Dazu ist in der Planung ein Konzept fiir die Verteilung der an den malRgeblichen Immissionsorten fiir das
Plangebiet insgesamt zur Verfligung stehenden Gerduschanteile zu entwickeln. Ein Instrument, mit dem ein
solches Konzept in der stadtebaulichen Planung rechtlich umgesetzt werden kann, ist die Festsetzung von
Gerauschkontingenten im Bebauungsplan.

Die DIN 45691 /17/ legt das Verfahren und eine einheitliche Terminologie als fachliche Grundlage zur
Gerduschkontingentierung in Bebauungspldanen beispielhaft fir Industrie- oder Gewerbegebiete und auch fir
Sondergebiete fest und gibt rechtliche Hinweise flr die Umsetzung.
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Fir alle schutzbediirftigen Gebiete und Nutzungen innerhalb sowie aulRerhalb des Plangebietes sind zunachst die
Gesamtimmissionswerte La festzulegen. Diese Gesamtimmissionswerte diirfen in der Regel nicht héher sein als
die Immissionsrichtwerte nach TA Larm. Als Anhaltswerte kénnen auch die schalltechnischen Orientierungswerte
nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 (siehe Tabelle 1) /5/ gelten.

Ist ein Immissionsort j durch Gerdusche von Betrieben und Anlagen im Plangebiet oder aus anderen Gebieten
bereits vorbelastet, so ergibt sich der Planwert Lpij, den der Beurteilungspegel aller auf den Immissionsort j
einwirkenden Gerdusche von Betrieben und Anlagen im Plangebiet nicht liberschreiten darf, als energetische
Differenz aus dem Gesamt-Immissionswert und der jeweiligen Vorbelastung. Im vorliegenden Fall erfolgt die
Beriicksichtigung der Vorbelastung durch den Ansatz einer Differenz von -6 dB.

Zur Gerauschkontingentierung wird das Plangebiet dann in Teilflaichen i gegliedert, fir die jeweils die
Gerduschkontingente bestimmt werden. Die Emissionskontingente Lex.i sind fur alle Teilflaichen so festzulegen,
dass an keinem der untersuchten Immissionsorte der jeweilige Planwert Lpij durch die energetische Summe der
Immissionskontingente Li,j aller Teilflaichen liberschritten wird. Die Differenz zwischen dem Emissionskontingent
Lek,i und dem Immissionskontingent L, einer Teilflaiche i am Immissionsort j ergibt sich aus ihrer GrofRe und dem
Abstand ihres Schwerpunktes vom Immissionsort j.

In der Planzeichnung des Bebauungsplanes werden im Allgemeinen die Grenzen der Teilflachen festgesetzt, in
den textlichen Festsetzungen werden die Werte der Emissionskontingente benannt.

Ein Ubersichtsplan zum Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 41 mit den Kontingentierungsflichen und den
mafRgebenden Immissionsorten findet sich in Anhang 1.2.

5.2  Schallausbreitungsberechnungen

Ausgangspunkt der schalltechnischen Berechnungen ist die Erstellung eines digitalen Schallquellen- und
Ausbreitungsmodells. Die Wirkung von vorhandenen Schallschutzanlagen sowie die abschirmende oder
reflektierende Wirkung der geplanten und bestehenden Bebauung werden bericksichtigt.

Die in der Schallausbreitungsberechnung bericksichtigten Gelandehéhen zur Bestimmung der Lage der Gebaude
und der umgebenden Topografie basieren auf den vorliegenden Gelandedaten /22/.

Die Dokumentation der Berechnungsergebnisse erfolgt getrennt fir jede Larmart und flar beide
Beurteilungszeitrdume (Tag 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr, Nacht 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) anhand von Berechnungen
an reprasentative Immissionsorten, deren Lage in Anhang 1.1 wiedergegeben ist. Hierbei wird der
Beurteilungspegel des Verkehrs- und Anlagenlarms fir die maRgeblichen Immissionshohen der einzelnen
Geschossebenen bestimmt.

6. UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE VERKEHRSLARM

6.1 Emissionen

6.1.1 StraRenverkehr

Die Berechnung der langenbezogene Schallleistungspegel auf dem Teilstilick einer Stralle erfolgt getrennt fiir
Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nach den Richtlinien RLS-19
/3/.

Grundlage fiir die Berechnung der Schallemissionen aus dem Straflenverkehr bilden

° die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV),

. die maRgebenden stiindlichen Verkehrsmengen Mrag und Mnacht in Kfz/h,
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o die Anteile der Fahrzeugarten Lkw1 und Lkw2 am Tag und in der Nacht (ptag und pnacht),

° die Anteile der Kraftréader, sowie

° weitere schalltechnische Parameter (StraRenoberflache, Steigung, ggf. Mehrfachreflexion)

Der DTV und der Lkw-Anteil werden fiir die vorhandenen und die geplanten StraBen innerhalb des Plangebiets
getrennt fUr den Tag und die Nacht der Verkehrsmengenuntersuchung des Biros R+T Verkehrsplanung /23/ fir
das Prognosejahr 2029 inklusive Ernst-Reuter-Schule entnommen und im Sinne einer oberen Abschatzung fur die
vorliegende Untersuchung durchgangig genutzt.

Die langenbezogenen Schallleistungspegel L‘'w werden gemaR RLS-19 /3/, Abschnitt 3.3.2, Gleichung (4) ermittelt.

Diese Angaben und weitere der Emissionsermittlung zu Grunde gelegten Parameter (zuldssige Geschwindigkeiten
auf den Straenabschnitten, Korrekturwerte fir die Oberfliche) sowie die gemaR RLS-19 berechneten
langenbezogenen Schallleistungspegel sind fiir den zugrunde zu legenden Prognose-Planfall in Anhang 2.1
zusammengestellt.

Als Fahrbahndeckschicht wird fur den Prognose-Planfall ein Belag in Form eines Asphaltbetons < AC11 nach ZTV
Asphalt-StB 07/13 nach der RLS-19 /3/ beriicksichtigt, der als Standardbelag derzeit dem Stand der Technik
entspricht.

6.1.2 Schienenverkehr

Wesentliche Parameter fiir die Emissionsberechnung von Schienenwegen sind gemaR Schall 03-2012 neben der
Anzahl von Zugbewegungen, die Zugart, die Lange eines Zuges, der betrachteten Zuggattung, der prozentuale
Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges sowie die fahrzeugbedingte Hochstgeschwindigkeit
bzw. die zuldssige Streckengeschwindigkeit und die Art des Fahrweges.

Korrekturwerte fir den Einfluss des Fahrweges werden abschnittsweise zugeordnet und je nach Art der Korrektur
arithmetisch oder spektral auf die oben genannten Schallleistungspegel addiert.

Ostlich des Plangebiets verlduft die Strecke 4113. Die Angaben zu den Zugzahlen der Bahnstrecken fiir das
Prognosejahr 2030DT /24/ sowie weitere der Emissionsermittlung zu Grunde gelegten Parameter (zulassige
Geschwindigkeit, Lange der Ziige) sowie der berechnete Emissionspegel konnen Anhang 2.2 entnommen werden.

6.2 Immissionsermittlung im Plangebiet

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen im Plangebiet wurden Schallausbreitungsberechnungen fiir den Tag
(06:00 bis 22:00 Uhr) und fir die Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) im Plangebiet mit der geplanten Bebauung
durchgefiihrt.

Die Anhdnge 3.1.1 bis 3.4.1 zeigen die Beurteilungspegel am Tag und die Anhange 3.2.1 bis 3.4.2 aus Verkehrslarm
zwischen Erdgeschoss und 3. Obergeschoss. In der folgenden Tabelle sind die Ergebnisse hier dargestellt:

Tabelle 4: Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

Orientierungswert nach DIN 18005 Max. Uberschreitung

fiir Gewerbegebiete Beurteilungspegel am ungiinstigsten Immissionsort

[dB(A)] [dB(A)] [dB]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

65 55 52-72 45-63 7 8
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Damit werden die Orientierungswerte der DIN 18005 an den geplanten Baufeldern sowohl am Tag als auch in der
Nacht deutlich Gberschritten. Zum Schutz sind SchallschutzmalRnahmen vorzusehen, die in Kapitel 8 ndher erlautert
werden.

6.3 Auswirkungen Neubau / Ausbau von StraRenverkehrswegen auf die Umgebung

Im Sinne einer oberen Abschatzung wurde abweichend von Kapitel 3.5.5 fur den gesamten Abschnitt als Neubau
gepriift, ob an den reprasentativ untersuchten Immissionsorten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
eingehalten sind, unabhangig davon, ob hier ein erheblicher baulicher Eingriff oder ein Neubau nach der 16. BImSchV
vorliegt.

Wie Anhang 6 zeigt, ergibt sich an den keinem Immissionsort eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV. Dementsprechend entstehen aus den baulichen Verdnderungen der StraRenabschnitte keine Anspriiche
auf LarmvorsorgemaRnahmen.

Da die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV auf Basis der oberen Abschatzung eines Neubaus einer StralRe
eingehalten sind, ist dies eine Worst-Case-Annahme fiir den Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs im Bereich
des Knotenpunktes L 3115 / PlanstraRe. Eine Priifung auf wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV kann somit
fir diesen Bereich entfallen.

7. UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE ANLAGENLARM

7.1 Emissionsermittiung

Durch die im Plangebiet vorgesehenen gewerblich genutzten Flachen und die daraus resultierenden
gerduschemittierenden Nutzungen wird eine Zusatzbelastung an den schutzwiirdigen Nutzungen an
Bestandsgebduden der Umgebung hervorgerufen. Im Rahmen der Bauleitplanung ist zu gewahrleisten, dass die
Gesamtbelastung durch bestehende und kiinftige Nutzungen an den schutzwirdigen Nutzungen auRerhalb des
Plangebiets die gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte gemafl TA Larm nicht Ubersteigt.

Fir die Gewerbegebietsfliche muss die hervorgerufene Zusatzbelastung, durch Kontingente in einer
angemessenen GrolRenordnung wie nachfolgend beschrieben ermittelt werden.

7.2 Gerauschkontingentierung

Um zu gewahrleisten, dass die Erweiterung vorhandener Betriebe oder hinzukommende neue Nutzungen
innerhalb des Gewerbegebietes nicht zu unzuldssigen Beeintrachtigungen durch Gewerbelarmimmissionen
fihren, sind fir diese Teilflichen entsprechende Emissionskontingente nach DIN 45691 /17/ zu ermitteln und im
Bebauungsplan festzusetzen.
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7.3 Gesamt-Immissions- und Planwerte

Bei den nachsten im Umfeld der zu kontingentierenden Flachen gelegenen schutzwirdigen Nutzungen handelt es
sich um Gebdude auflerhalb des Bebauungsplans, deren Schutzwirdigkeit nach den Festsetzungen in
vorhandenen Bebauungsplanen bzw. anhand der tatsachlich vorhandenen Nutzung als allgemeines Wohngebiet
(WA), Mischgebiet (MI) und Gewerbegebiet (GE) eingestuft werden. Demnach dirfen die Beurteilungspegel aller
einwirkenden Gerdusche von Betrieben und Anlagen einen Gesamtimmissionswert entsprechend der in Tabelle
1 und Tabelle 2 genannten Orientierungswerte bzw. Immissionsrichtwerte an den jeweiligen Immissionsorten
nicht Uberschreiten. Unter den gegebenen Bedingungen, dass vielfdltige Gewerbebetriebe im Umfeld des
Plangebiets vorhanden sind, die im Sinne einer Vorbelastung auf die schutzwiirdigen Nutzungen einwirken,
ergeben sich zur Berlicksichtigung der vorhandenen Vorbelastung, wie unter Kapitel 5.1.3 erldutert um -6 dB(A)
reduzierte die Planwerte Lpij aus den Gesamtimmissionswerten La!.

Hierbei gilt reduzierter Gesamtimmissionswert, der sogenannte Planwert.

Fiir die Immissionsorte IP 7 bis IP 11 sowie IP 15 bis IP 19 im Allgemeinen Wohngebiet betrdgt der Planwert Lpi,i,wa
=49 / 34 dB(A). Fur die Immissionsorte IP 5 und IP 6 gilt der Planwertwert fiir Schulen im Tagzeitraum Lpi,i,wa = 49
dB(A)

Der Gesamtimmissionswert fir die Immissionsorte IP 2 bis IP 4 und IP 12 bis IP 14 sowie IP 20 und IP 22 im
Mischgebiet betragt Leii,mi = 54 / 39 dB(A).

Der Gesamtimmissionswert fir den Immissionsort IP 1 und IP 21 im Gewerbegebiet betragt Lei,i,m = 59 / 44 dB(A).

Die ermittelten Planwerte sind neben den Gesamt-Immissionswerten in Anhang 5 fiir den Tagzeitraum und fir
den Nachtzeitraum angegeben.

7.4 Emissionskontingent

Die Lage der zu kontingentierenden Gewerbegebietsflachen im Bereich des Bebauungsplans kann dem Lageplan
in Anhang 1.2 sowie Anhang 5.1.1 Seite 3 entnommen werden. Aus der durchgefiihrten Kontingentierung ergeben
sich fur die Flache des Gewerbegebiets Emissionskontingente in Hohe von

e Lek,GE-Q1, tags/nachts = 64 / 50 dB(A)/m?
o LekGe-2, tags/nachts = 60 / 47 dB(A)/m?
e  Le,GE-Q3, tags/nachts = 57 / 44 dB(A)/m?
e  Lek,GE-Q4, tags/nachts = 56 / 44 dB(A)/m?
®  LEk,GE-as, tags/nachts = 53 / 42 dB(A)/m?
®  Lek,GE-Qs, tags/nachts = 53 / 42 dB(A)/m?

Auf Grund der unterschiedlichen Entfernungen der Immissionsorte sowie deren unterschiedlicher
Schutzstandards kann die Schallabstrahlung des Plangebiets in verschiedene Richtungen ggf. hoher sein als die
genannten Mindest-Emissionskontingente Lex. Hierzu erfolgt eine Zuordnung der umliegenden schutzwirdigen
Nutzungen zu Sektoren, in deren Richtung die Emissionskontingente Lex um Zusatzkontingente Lek.us erhoht
werden kénnen. Die Werte der um die Zusatzkontingente erhdhten Emissionskontingente sind nachfolgend

genannt:

Sektor A: Le, zusitzlich, tags/nachts = 6 / 4 dB
Sektor B: Le, zusitzlich, tags/nachts = 0 / O dB
Sektor C: Le, zusitzlich, tags/nachts = 11 / 8 dB
Sektor D: Le, zusitzlich, tags/nachts = 5 / 3 dB
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Die Emissionskontingente Lex und Immissionskontingente Lik sind dem Anhang 5.1.1 Seite 1 bzw. Seite 2 zu
entnehmen. Die Lage der Sektoren, die Lage der Winkel sowie die Zusatzkontingente sind Anhang 5.1.1 Seite 4 zu
entnehmen.

8. SCHALLSCHUTZKONZEPT

Im vorliegenden Fall handelt es sich um ein Plangebiet, in dem Gewerbebetriebe angesiedelt werden sollen. Die
Gebaude missen einen ihrer Nutzung und Lage entsprechenden Schallschutz aufweisen. Daher gelten im
Plangebiet Anforderungen an die AuBenbauteile der schutzwirdigen Nutzungen, die einen ausreichenden Schutz
vor den vorhandenen Geraduscheinwirkungen gewahrleisten.

8.1 Schallschutz nach DIN 18005

Auch wenn das Beiblatt 1 zur DIN 18005 Orientierungswerte nennt, d. h. Werte, die im Rahmen der
stadtebaulichen Planung der Abwagung samtlicher stadtebaulicher Belange unterliegen, so konnen die hier zu
erwartenden groRrdumigen und erheblichen Orientierungswertlberschreitungen nicht gegenliber anderen
stadtebaulichen Belangen =zuriickgestellt werden. Es besteht daher das Erfordernis, geeignete
Schutzvorkehrungen fiir die geplante Bebauung vorzusehen.

Grundsatzlich ist anzustreben, schutzwirdige Nutzungen durch ,aktive” SchallschutzmaBnahmen, d.h. durch
AbschirmmaRBnahmen an der relevanten Schallquelle zu schiitzen. Im vorliegenden Fall liegen die Baugrenzen sehr
nah an den Verkehrswegen. Daher ist die Umsetzung aktiver LairmschutzmaRnahmen baulich nicht méglich.

Als Schutzmafnahme ist es daher naheliegend, einen ausreichenden Schallschutz durch passive MaRnahmen in
Form von baulichen Vorkehrungen am Gebadude zu gewahrleisten. Passive Schallschutzmafnahmen sind bauliche
Anforderungen an die Umfassungsbauteile schutzbediirftiger Rdume, insbesondere an Fenster, Tiren, Wande
und Déacher. Die Dimensionierung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuRenbauteilen gegeniber
AuRenldarm erfolgt hierbei in Abhdngigkeit von der Raumart oder Raumnutzung und von der RaumgroéfRe.

8.2 Schallschutz nach DIN 4109

Die Festsetzung passiver SchallschutzmaRnahmen erfolgt basierend auf den Anforderungen der DIN 4109 /7/.
Hierdurch kann sichergestellt werden, dass in schutzbediirftigen Rdumen, die nicht nur dem voriibergehenden
Aufenthalt von Personen dienen, ein angemessener Schallschutz gegeben ist.

Fir die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von Aufenbauteilen gegeniiber AuBenlarm werden
nach DIN 4109 malgebliche AuRRenlarmpegel zu Grunde gelegt. Die Vorgehensweise bei der Ermittlung der
maRgeblichen AuBenlarmpegel ist in Kapitel 3.5.7, S. 11 ausflhrlich beschrieben.

Die maligeblichen AuBenldarmpegel, die zur Ermittlung der Anforderungen an die Qualitat der AulRenbauteile
herangezogen werden, sind in Anhang 5 wiedergegeben.

In Anhang 4.1.1 bis 4.4.1 sind die maRgeblichen AulRenlarmpegel fiir den Tagzeitraum wiedergegeben. Gemald
DIN 4109 ergeben sich maRgebliche AuRenlarmpegel an den Baugrenzen im Bereich von

La,Tag= 69 ..75 dB

flir am Tag genutzte Bliro- und Aufenthaltsraume. Anhang 4.1. bis 4.4.2 sind die maRgeblichen AuBenlarmpegel
im Nachtzeitraum von

La,Nacht= 69..77dB

fiir zum Schlafen genutzte Rdume zu entnehmen.

A Dorsch Global Company KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de SEITE 23/28



W KREBS +KIEFER

AZ 20240313-809-1 PROJEKT  Gewerbegebiet West GroR-Umstadt STAND 25.11.2025

Hieraus resultieren bei neu zu errichtenden oder zu dndernden Aufenthaltsrdumen entsprechend DIN 4109-
1:2018-01 Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MalRe R’w,ges der AuRenbauteile im
Bereich von

R'w,ges =40..50dB

bei Unterrichtsraumen, Aufenthaltsraumen bzw.

R'w,ges =35..43dB

bei Blirordumen.

Da sich aufgrund tatsachlicher, jedoch derzeit noch nicht bekannter Baustrukturen moglicherweise geringere
Gerduscheinwirkungen an den Fassaden einstellen oder eine aktualisierte Grundlage zur Ermittlung der
maRgeblichen AuRRenlarmpegel vorliegt, konnen die Festsetzungen Abweichungen von den im Bebauungsplan
vorgegebenen Belastungen erlauben.

8.3 Besondere SchallschutzmaBnahmen
Bei AulRengerauschpegeln oberhalb von
Lr,Tag/Nacht =70 / 60 dB(A),

die in der einschlagigen Rechtsprechung als Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung anerkannt sind, wird
vorgeschlagen, an Gebadudefassaden schutzwirdiger Gebidude, an denen diese Werte auf Grund der
Gerduscheinwirkungen des Verkehrslarms tberschritten werden, besondere MalRnahmen zum Schutz vor den
Geraduscheinwirkungen festzusetzen, wie z. B.

° Schutzwiirdige Aufenthaltsrdume an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden auszuschlieRen, oder

° keine 6ffenbaren Fenster von schutzbediirftigen, zum Wohnen oder Schlafen dienenden Aufenthaltsrdumen
an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden anzuordnen, oder

° an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden 6ffenbare Fenster von schutzbediirftigen, zum Wohnen
oder Schlafen dienenden Aufenthaltsraumen mit verglasten Loggien, vorgehangten Glasfassaden oder
vergleichbaren Einrichtungen auszustatten, hinter denen die Einhaltung der fir die Teilfliche giltigen
Orientierungswerte gewabhrleistet.

Im Plangebiet sind keine Wohnnutzungen vorgesehen, jedoch sollten Raumlichkeiten, die dem dauernden
Aufenthalt und dem Ruhen bzw. Schlafen dienen, einen entsprechenden Schutzanspruch aufweisen. Die Bereiche,
in denen im Tagzeitraum ein Beurteilungspegel aus Verkehrslarm oberhalb von 70 dB(A) vorliegt, sind in Anhang
4.x.1 blau kariert hervorgehoben. Die Bereiche, in denen im Nachtzeitraum ein Beurteilungspegel oberhalb von
60 dB(A) vorliegt, sind in Anhang 4.x.2 ebenfalls blau kariert hervorgehoben.

8.4 Festsetzungsvorschlag zum Schallschutz
Zur Aufnahme in den Bebauungsplan kann daher die folgende Formulierung gewahlt werden:
Larmschutz (§ 9 (1) Nr. 24 BauGB)

Im Geltungsbereich sind auf den in der Planzeichnung gekennzeichneten Flédchen bzw. Fassaden bei Neu-,
Um- und Erweiterungsbauten auf Grund der Ldrmimmissionen, hervorgerufen durch den StrafSenverkehr,
gemdfs § 9 BauGB fiir schutzbediirftige Rdume, bauliche Vorkehrungen zum Lédrmschutz zu treffen. Zum
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Schutz der Aufenthaltsrdume gegen AufSenlirm sind die Anforderungen der Luftschalldimmung nach DIN
4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen” einzuhalten.

Die mafSgeblichen Aufienldrmpegel sind der Planzeichnung in Anhang 4 zu entnehmen.

Die Einhaltung der Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Antragsverfahrens nach DIN
4109-2 nachzuweisen.

Es kénnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden, soweit nachgewiesen wird,
dass — insbesondere an gegeniiber den Ldrmquellen abgeschirmten oder den Ldrmquellen abgewandten
Gebdudeteilen — geringere Schalldémm-Mafe erforderlich sind.

Die mafSgeblichen Aufsenldrmpegel kénnen der schalltechnischen Untersuchung, Bericht Nr. 20240313-809-
1, vom 17.11.2025, Anhang 4 entnommen werden. Anhang 4 zeigt die mafsgeblichen Aufienldrmpegel Tag
und Nacht in dB fiir schutzbediirftige Rdume an den einzelnen Fassaden.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-Mafle R‘w,ges der Aufenbauteile von
schutzbediirftigen Rdumen ergeben sich aus den zugeordneten mafgeblichen Aufienldérmpegeln nach dem
Berechnungsverfahren DIN 4109-2:2018-01 unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
DIN 4109-1 wie folgt:

le,ges = Lq - Kraumart

Dabei ist:

Kraumart = 30dB  fir Aufenthaltsréume  in Wohnungen, Ubernachtungsriume  in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsréume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

Lo der mafigebliche AufSenldrmpegel

Mindestens einzuhalten sind:

R’w,ges = 30 dB fiir Aufenthaltsridume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in Beherbergungsstdtten,
Unterrichtsréume, Biirordume und Ahnliches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldimmmafe R’w,ges sind in Abhéngigkeit vom Verhdltnis
der vom Raum aus gesehenen gesamten AufSenfldche eines Raumes Ss zur Grundfldche des Raumes Se nach
DIN 4109-2:2018-01 mit dem Korrekturwert Ka. zu korrigieren.

Fiir den rechnerischen Nachweis gilt somit:
R,w,ges— 2dB2> erf. le,ges + Kar
mit

Ss
085S,

K,, = 10log

wobei Ss die vom Raum aus gesehene gesamte AufSenbauteilfiéiche und Ss die Raumgrundficiche bezeichnet.

Die Einhaltung der Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Antragsverfahren nach DIN
4109-2:2018-01 (,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen”
Bezugsquelle Beuth Verlag GmbH, Berlin) nachzuweisen.

In gesamten Plangebiet sind in den in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsrdumen schallgeddmmte
Liiftungseinrichtungen erforderlich. Hiervon kann abgewichen werden, wenn die mit einem Beurteilungspegel
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von > 50 dB(A) in der Nacht beaufschlagten Fenster nur zur Belichtung dienen und die Réume von anderen
Fassadenseiten her beliiftet werden kénnen.

An den Fassaden von schutzwiirdigen Nutzungen mit einem Beurteilungspegel von > 60 dB(A) (60dB(A)
Isophone in Anhang 3.x.2) in der Nacht bzw. 70 dB(A) (70 dB(A) Isophone in Anhang 3.x.1) tagsiiber sind
besondere Mafinahmen zum Schutz vor Verkehrslirm in der Art erforderlich, dass

e Fenster von Aufenthaltsrdumen an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden ausgeschlossen
sind, oder

. keine éffenbaren Fenster an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden angeordnet werden, oder

. an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden 6ffenbare Fenster von schutzbediirftigen, in der
Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsrdumen mit verglasten Loggien, vorgehédngten Glasfassaden
oder vergleichbaren Einrichtungen ausgestattet werden, wodurch der Beurteilungspegel am geéffneten
Fenster des schutzbediirftigen, zum Wohnen dienenden Aufenthaltsraums einen Wert von 60 dB(A)
unterschreitet.

Es kénnen Ausnahmen von den Festsetzungen zugelassen werden, soweit nachgewiesen wird, dass geringere
majfigebliche Aufienldrmpegel L, vorliegen.

8.5 Festsetzungsvorschlag zum Anlagenldrm

Fir eine Festsetzung der Emissionskontingente sowie der Lage der Sektoren im Bebauungsplan eignet sich
nachfolgender Formulierungsvorschlag. Im Bebauungsplan fiir das Plangebiet kénnen allerdings nur die
Emissionskontingente fiir die im Geltungsbereich des Bebauungsplans liegenden Flachen festgesetzt werden.

Auf den in der Planzeichnung dargestellten Fldchen im Plangebiet sind nur Vorhaben zuléissig, deren
abgestrahlte Schallemissionen zusammen die fiir die Planfldche festgesetzten, in der nachfolgenden Tabelle
genannten Emissionskontingente Lex nach DIN 45691 (Dezember 2006) weder tags (06:00 - 22:00 Uhr) noch
nachts (22:00 - 06:00 Uhr) in den in der Planzeichnung dargestellten Sektoren (iberschreiten. Die
Emissionskontingente Lex geben die zuldssige, immissionswirksame Schallabstrahlung der Fldchen pro
Quadratmeter an. Die sektorbezogenen Zusatzkontingente Lex.us geben die zusdtzliche zuldssige,
immissionswirksame Schallabstrahlung der Teilflichen pro Quadratmeter an.

Tabelle 5: Lg tags und nachts in dB(A)/m?

Lex tags/nachts
[dB(A)/m?]
Teilfliiche Tag Nacht
Fldche GE-Q1 64 50
Fldche GE-Q2 60 47
Fldche GE-Q3 57 44
Flidche GE-Q4 56 44
Fldche GE-Q5 53 42
Fldche GE-Q6 53 42
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Lage des Referenzpunkts in UTM-Koordinaten:
Rechtswert: 32U 3493675,43

Hochwert: 5526786,45

Tabelle 6: Richtungswinkel der Sektoren

Richtungswinkel der Sektoren Lex zus [dB]
Norden = 0°,
Sektor ( in Richtung des Sektors
Drehung im Uhrzeigersinn)

Anfang Ende Tag Nacht

A 227,9° 25,6° 6 4

B 25,6° 95,3° 0] 0

C 95,3° 141,2° 11 8

D 141,2° 227,9° 5 3

Vorhaben sind auch dann zuléssig, wenn der Beurteilungspegel Lr der Betriebsgerdusche des Vorhabens das
oder die dem Betriebsgrundstiick zugeordneten Immissionskontingente Li an dem jeweiligen Immissionsort
nach Gleichungen (6) und (7) der DIN 45691 (Dezember 2006) nicht iiberschreiten.

L::  Beurteilungspegel am Immissionsort aufgrund der Betriebsgeréusche der Anlage oder des Betriebs
entsprechend den Vorschriften der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Ldrm (TA Ldrm) vom 26. August
1998 unter Beriicksichtigung der Schallausbreitungsverhdltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung.

Lik: Das zuldssige Immissionskontingent ergibt sich aus den sektorbezogenen Emissionskontingenten Lex
unter Beriicksichtigung der geometrischen Ausbreitungsddmpfung D. im Vollraum fiir jede Teilfléiche und die
anschlieffende Summation der Immissionskontingente Lix der verschiedenen Teilflichen am Immissionsort.

Fiir die Ermittlung des zuldssigen Immissionskontingents Lix sind die Immissionsorte auf3erhalb der Fldchen,
fiir die Lex festgesetzt werden, mafigeblich. Die Einhaltung der oben festgesetzten Werte ist im Zuge des
Genehmigungsverfahrens nachzuweisen. Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691 (Dezember
2006), Abschnitt 5.

Betriebe und Anlagen sind ausnahmsweise auch dann zuldssig, wenn der Beurteilungspegel L, der
Betriebsgerdusche der Anlage oder des Betriebs den Immissionsrichtwert an den mafigeblichen
Immissionsorten am Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und in der Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) mindestens um 15 dB
unterschreitet.
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9. ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt GroR-Umstadt stellt derzeit den Bebauungsplan ,,Gewerbegebiet West” auf. Im Plangebiet ist die Schaffung
von 6 Gewerbeflachen vorgesehen.

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind

° die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen aus Verkehrslarm auf die schutzwiirdigen Nutzungen an
der geplanten Bebauung.

o die Ermittlung der moglichen Emissionskontingente der Gewerbebetriebe zur Priifung der verursachten
Gerduschimmissionen an den schutzwiirdigen Nutzungen in der Umgebung und die Priifung nach MaRgabe
der TA Larm.

Die Untersuchungen kommen zu den folgenden Ergebnissen:

° Aus den Immissionen des Verkehrsldrms der umliegenden StraRen ergeben sich Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte der DIN 18005 an der geplanten Bebauung.

° Durch die festgesetzten Kontingente im Rahmen Gerduschkontingentierung ergeben sich keine
Immissionskonflikte nach MaRgabe der TA Larm an den umliegenden schutzwirdigen Nutzungen.

° Die neue PlanstralRe bzw. die Anbindung der Planstrafle an die L 3115 flihrt zu keinen Konflikten nach der
16. BImSchV.

Fir die Konfliktbewaltigung aus den Immissionen des Verkehrslarms sind die folgende SchallschutzmalRnahmen
vorzusehen:

° Passive SchallschutzmaRnahmen an den Umfassungsbauteilen schutzwiirdiger Rdume der zukinftigen
Gewerbebauten mit nachtlichem Schutzanspruch.

° Zusétzliche bauliche MaBnahmen an den Fenstern von schutzwirdigen Rdumen mit einem
Beurteilungspegel > 60 dB(A) im Nachtzeitraum und > 70 dB(A) im Tagzeitraum.

AUFGESTELLT: C'/

FIorlan Wagner M.Sc.
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Dokumentation der Emissionen
StralRenverkehr Planfall Prognose 2029 mit Ernst-Reuter-Schule
(Maximalfall)

™ KREBS +KIEFER

Fahrzeu Verkehrszahlen Geschwindig Knotenpunkt Mehrfal Steigun| Emissionspegel
Stationieru| DTV typ M(T) | M(N) | p(T) | p(N) | v(T) | v(N) |StraRenoberflachg Typ AbstanjreflektifMin / M{ Lw'(T) | Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h|Kfz/h| % % | km/h | km/h m |dBA)| % dB(A) | dB(A)
Planstrale Sackgasse / Planstr. Sackgasse Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 182 | Pkw 10,1| 1,8| 96,9| 96,3] 50| 50]Asphaltbetone < - - 1,5 61,7 54,2
Lkwl 0,1/ 00| 13, 16| 504 50
Lkw2 01/ 00| 1,3, 16| 504 50
Krad 0,1/ 0,0 05| 05| 504 50
0+208 714 | Pkw 39,8| 69| 96,9| 96,3] 50| 50|Asphaltbetone <= - - -0,1 67,6 60,1
Lkwl 0,5/ 01| 1,3, 1,6 50 50
Lkw2 05/ 01| 1,3, 16| 504 50
Krad 0,2/ 0,0/ 05| 05| 504 50
Max-Eyth-Weg / Sackgasse Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 714 | Pkw 39,9| 7,0/ 97,2| 97,4 50| 50|Asphaltbetone <= - - -1,5 67,5 59,8
Lkwl 05/ 01| 12, 1,3] 50| 50
Lkw2 05/ 01| 12, 1,3] 50| 50
Krad 0,2 -l 04 -| 50| 50
Max-Eyth-Weg / Richtung Am Eichbauch Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+328 | 1428 | Pkw 79,8| 13,9| 97,2| 97,4 50| 50]Asphaltbetone <= - - |-2,2--3 705 62,8
Lkwl 1,0/ 02| 1,2 1,3] 50| 50
Lkw2 1,0/ 02| 1,2 1,3] 50| 50
Krad 0,3 - 04 -| 50| 50
Planstrae / sudl. L3115 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 3046 | Pkw ]169,7| 29,3| 96,9| 96,3] 70| 70]|Asphaltbetone < - - -0,9 77,5 70,0
Lkwl 23| 05| 13, 16| 704 70
Lkw2 23| 05| 1,3/ 16| 704 70
Krad 09| 0,2 054 05| 704 70
0+345 | 3046 | Pkw ]169,7| 29,3| 96,9| 96,3] 50| 50]|Asphaltbetone < - - 0,6 73,9 66,4
Lkwl 23| 05| 13, 16| 504 50
Lkw2 23| 05| 1,3, 16| 504 50
Krad 09| 02| 05| 05| 504 50
Planstrae / Q9 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+577 | 2955 | Pkw 165,7| 28,8| 97,5| 97,3 50 50| Asphaltbetone <= - - -0,5 73,7 66,1
Lkwl 1,7/ 03| 10| 11 50 50
Lkw2 1,7/ 03| 10| 11 50 50
Krad 08/ 0,1 05| 05| 504 50
Georg-August-Zinn-Strale / sudl. Otto-Hahn-Str. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 10765| Pkw |588,0/104,2| 95,0/ 96,8] 50| 50]Asphaltbetone <= - - -0,3 79,7 71,7
Lkwl 173 19| 28| 18| 50| 50
Lkw2 93] 1,1 154 10| 50| 50
Krad 43| 04| 0,7/ 04| 50| 50
Otto-Hahn-StraBe / Q5 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 12235| Pkw |668,3/118,7| 95,0 97,01 50| 50]|Asphaltbetone <= Lichtzeichenge O - 58 - -0,1 | 81,6-8{736-7
Lkwl 19,0/ 2,0/ 2,7 16| 50| 50
Lkw2 12,0 1,2 1,7 1,0 50 50
Krad 42| 05| 06| 04| 50| 50
Otto-Hahn-StraRe / Q7 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+077 | 4367 | Pkw 241.8| 42,4| 96,3| 97,1 50 50| Asphaltbetone <= Lichtzeichenge 77 - 14 - -1,4 | 75,5-7( 67,8 - 6
Lkwl 43| 06| 1,7, 1,3 50 50
Lkw2 43| 06| 1,7/ 1,3] 50| 50
Krad 08/ 0,1 03| 03] 504 50
0+132 | 4367 | Pkw |241,8| 42,4| 96,3 97,1 50| 50|Asphaltbetone <= - - 1,3 | 755 67,8
Lkwl 43| 06| 1,7/ 1,3] 50| 50
Lkw2 43| 06| 1,7/ 1,3] 50| 50
Krad 08/ 01 03| 03] 504 50
Semder Straf3e (L3115) / Q2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 7889 | Pkw 440,5| 77,6| 97,1| 98,4 70 70| Asphaltbetone <= Lichtzeichenge0 - 124 - [-2,2-0] 81,6-84 73,7 -7
Lkwl 6,4/ 06| 1,4 08| 704 70
Lkw2 41 04| 09| 05| 70| 70
Krad 2,7/ 02| 06| 03] 704 70
0+151 | 7889 | Pkw |440,5 77,6| 97,1| 98,4 70| 70]|Asphaltbetone < - - -0,4 81,6 73,7
Lkwl 6,4/ 06| 14, 0,8 70 70
Lkw2 41| 04| 09| 05| 70| 70
Krad 2,7/ 0,2 06| 03] 70| 70
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Dokumentation der Emissionen

StralRenverkehr Planfall Prognose 2029 mit Ernst-Reuter-Schule

(Maximalfall)
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Fahrzeu Verkehrszahlen Geschwindig Knotenpunkt Mehrfa Steigun| Emissionspegel
Stationieru| DTV typ M(T) | M(N) | p(T) ‘ p(N) | v(T) | v(N) |StraBenoberflachg Typ AbstanjreflektifMin / M{ Lw'(T) | Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h|Kfz/h| % % | km/h | km/h m |dBA)| % dB(A) | dB(A)
Semder Straf3e (L3115) / Q1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+384 | 7799 | Pkw 435,4| 76,7| 97,1| 98,4 70 70| Asphaltbetone <= - - -0,6 81,5 73,7
Lkwl 6,3 06| 1,4/ 08| 704 70
Lkw2 40| 04| 09| 05| 70| 70
Krad 2,7/ 02| 06| 03] 70| 70
1+066 | 7799 | Pkw 435,4| 76,7| 97,1| 98,4 50 50| Asphaltbetone <= - - -0,8 77,9 70,0
Lkwl 6,3 06| 1,4 08| 504 50
Lkw2 4,0/ 04| 09| 05| 50| 50
Krad 2,7/ 0,2 06| 03] 504 50
Gro3-Umstadter StraRe (L3115) /17 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 3005 | Pkw |170,2| 29,4| 98,5| 97,8] 70| 70]|Asphaltbetone < - - - 77,0 69,5
Lkwl 24 06| 145 21 70 70
Lkw2 0,2, 0,0 01 0,1 70 70
Krad - - - - 70 70
0+789 | 3005 | Pkw |170,2| 29,4| 98,5| 97,8] 50| 50]|Asphaltbetone < - - - 73,3 65,8
Lkwl 24, 06| 14, 21 50 50
Lkw2 0,2/ 0,0 041, 0,1 504 50
Krad - - - - 50 50
Planstrae / Sudl. Max-Eyth-Weg Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 2955 | Pkw |165,7| 28,8| 97,5| 97,3] 50| 50]Asphaltbetone <= - - |-2,9-6] 73,7-7{ 66,1 - 6
Lkwl 1,7/ 03] 1,0/ 1,1 50| 50
Lkw2 1,7/ 03] 1,0/ 1,1 50| 50
Krad 08/ 0,1 05| 05| 504 50
Robert-Bosch-Stralle / Robert-Bosch-Stral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 1769 | Pkw 98,9| 17,1| 97,2| 96,8 50| 50]Asphaltbetone <= - - -0,6 71,5 64,0
Lkwl 1,2| 02| 12| 13 50 50
Lkw2 1,2| 02| 12| 13 50 50
Krad 04| 01| 04, 06| 504 50
Balthasar-Kissner-Str. / Balthasar-Kissner-Str. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 1269 | Pkw 70,9| 12,3| 97,2| 96,8 50| 50]Asphaltbetone <= - - -0,8 70,0 62,5
Lkwl 09/ 02| 1,2, 1,3] 504 50
Lkw2 09| 02| 1,2, 13| 504 50
Krad 03| 0,1 04, 06| 504 50
PlanstraRe Schule / Q11 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 542 | Pkw 31,2| 5,4/100,0/100,0f 50| 50|Asphaltbetone <= - - |0,4-3,]165,7-6}58,1-5
Lkwl - - - -| 50| 50
Lkw2 - - - -| 50| 50
Krad - - - -| 50| 50
B45 / Q3 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 | 8223 | Pkw |445,9 79,3| 94,3| 96,4] 100| 100]|Asphaltbetone <= - - -0,5 85,2 77,3
Lkwl 151, 16| 32, 20| 80| 80
Lkw2 9,0/ 10/ 19 12| 80, 80
Krad 28| 03| 06| 04| 100 100
0+521 | 8223 | Pkw 4459 79,3| 94,3| 96,4 100| 100|Asphaltbetone <= Lichtzeichengg 120 - 1,3 85,3 77,4
Lkwl 151, 16| 3,2, 20| 80| 80
Lkw2 9,0/ 1,0/ 194 12| 80| 80
Krad 28/ 03| 06| 04| 100 100
0+524 | 8223 | Pkw 4459| 79,3| 94,3| 96,4 70 70| Asphaltbetone <= Lichtzeichenge17 -1 - [-0,5--4 82,5-8! 74,6 -7
Lkwl 151, 16| 32, 20| 704 70
Lkw2 9,0/ 10| 194 12| 70, 70
Krad 28/ 03| 06| 04| 704 70
0+640 | 10838| Pkw |585,8/104,5| 94,0 96,4 70| 70|Asphaltbetone <=|Lichtzeichenge O -1 - -0,1 |86,3-8(783-7
Lkwl 218) 23| 35| 21 70 70
Lkw2 11,8 1,2 19| 11 70 70
Krad 3,7/ 04| 06| 04| 704 70
0+654 | 10838| Pkw |585,8/104,4| 94,0/ 96,3] 70| 70|Asphaltbetone <] Lichtzeichenge10-14 - ]0,2-0,9 83,4-8( 75,5-7
Lkwl 218 23| 35| 21 70 70
Lkw2 11,8 13| 19| 1,2 70 70
Krad 3,7/ 04| 06| 04| 704 70
0+835 | 10838| Pkw |585,8/104,5| 94,0| 96,4 100| 100]|Asphaltbetone < - - 0,2 86,5 78,5
Lkwl | 21,8| 23] 35| 21| 80| 80
Lkw2 11,8/ 1,2 19, 1,1 80| 80
Krad 3,7/ 04| 06| 04| 100| 100
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 2.1
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4Az 20240313, Stand: 14.11.2025
Projekt: BPlan GE-West Gro3-Umstadt

Dokumentation der Emissionen

StralRenverkehr Planfall Prognose 2029 mit Ernst-Reuter-Schule

(Maximalfall)

™ KREBS +KIEFER

Fahrzeu Verkehrszahlen Geschwindig Knotenpunkt Mehrfa Steigun| Emissionspegel
Stationieru| DTV typ M(T) [ M(N) | p(T) | p(N) | v(T) | v(N) |StraBenoberflachg Typ AbstanjreflektifMin / M{ Lw'(T) | Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h|Kfz/h| % % | km/h | km/h m_|dB(A)| % dB(A) | dB(A)
1+447 | 10838| Pkw |585,8/104,5| 94,0| 96,4] 70| 70|Asphaltbetone <= - - -0,3 83,4 75,4
Lkwl | 21,8| 23] 35| 21| 70| 70
Lkw2 11,8/ 1,2 194 11| 70, 70
Krad 3,7/ 04| 06| 04| 704 70
1+750 | 10838| Pkw |585,8/104,5| 94,0 96,4 70| 70]|Asphaltbetone < Lichtzeichengg0-12q - |-3,4-1]83,4-8(754-7
Lkwl | 21,8| 23| 35| 21| 70| 70
Lkw2 11,8/ 1,2 1,9 11| 70| 70
Krad 3,7/ 04| 06| 04| 70| 70
2+012 | 10838| Pkw |585,8/104,5/ 94,0| 96,4 70| 70|Asphaltbetone <= - - -1,0 83,4 75,4
Lkwl | 21,8| 23] 35| 21| 70| 70
Lkw2 11,8/ 12| 19, 1,1 70, 70
Krad 3,7/ 04| 06| 04| 704 70
2+180 | 10838| Pkw |585,8/104,5/ 94,0| 96,4 100| 100|Asphaltbetone <= - - -1,3 86,5 78,5
Lkwl | 21,8| 23] 35| 21| 80| 80
Lkw2 11,8/ 1,2 19, 1,1 80| 80
Krad 3,7/ 04| 06| 04| 100 100
B45 /13 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 | 10838| Pkw |585,8/104,5| 94,0| 96,4 100| 100]|Asphaltbetone < - - |11-2,4865-8(785-7
Lkwl | 21,8| 23] 35/ 21| 80| 80
Lkw2 11,8/ 1,2 19, 1,1 80| 80
Krad 3,7/ 04| 06| 04| 100 100
0+482 | 10838| Pkw |585,8/104,5| 94,0/ 96,4 70| 70]|Asphaltbetone < - - 1,2 83,4 75,4
Lkwl | 21,8| 23] 35| 21| 70| 70
Lkw2 11,8/ 1,2 194 11| 70, 70
Krad 3,7/ 04| 06| 04| 704 70
0+741 | 10838| Pkw |585,8/104,5/ 94,0/ 96,4 70| 70]Asphaltbetone < Lichtzeichenge0-12q - |-0,3-2]83,5-8( 755-7
Lkwl | 21,8| 23| 35| 21| 70| 70
Lkw2 11,8/ 12| 1,9 11| 70, 70
Krad 3,7/ 04| 06| 04| 70| 70
B45 /16 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+867 | 10838| Pkw 585,8/104,5| 94,0| 96,4 70 70| Asphaltbetone <= Lichtzeichenge0-12qd - 0,4-1483,4-8( 75,4-7
Lkwl | 21,8| 23] 35| 21| 70| 70
Lkw2 11,8/ 1,2 194 11| 70, 70
Krad 3,7/ 04| 06| 04| 704 70
1+014 | 10838| Pkw |585,8/104,5 94,0 96,4] 70| 70]|Asphaltbetone <= - - |0,9-2,1834-8{ 754-7
Lkwl | 21,8| 23| 35| 21| 70| 70
Lkw2 11,8/ 1,2 1,9 11| 70, 70
Krad 3,7/ 04| 06| 04| 70| 70
1+082 | 10838| Pkw |585,8/104,5 94,0| 96,4] 100| 100|Asphaltbetone <= - - 0,6 86,5 78,5
Lkwl | 21,8| 23] 35| 21| 80| 80
Lkw2 11,8/ 1,2 19, 1,1 80| 80
Krad 3,7/ 04| 06| 04| 100 100
1+958 | 10838| Pkw |585,8/104,5| 94,0| 96,4] 70| 70]|Asphaltbetone <= - - -0,3 83,4 75,4
Lkwl | 21,8| 23| 35| 21| 70| 70
Lkw2 11,8/ 12| 19, 1,1 70, 70
Krad 3,7/ 04| 06| 04| 704 70
1+988 | 10838| Pkw |585,8/104,5| 94,0 96,4 70| 70]|Asphaltbetone < Lichtzeichengg14-14 - |-0,4--04 83,6-8( 75,7-7
Lkwl | 21,8| 23| 35| 21| 70| 70
Lkw2 11,8/ 1,2 1,9 11| 70, 70
Krad 3,7/ 04| 06| 04| 70| 70
B45 /18 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
2+108 | 8223 | Pkw 4459| 79,3| 94,3| 96,4 70 70| Asphaltbetone <= Lichtzeichenge0 - 104 - [-0,7-1] 82,4-8! 74,4-7
Lkwl | 15,1| 1,6 3,2 2,0 70| 70
Lkw2 9,0/ 10| 19 12| 70, 70
Krad 28/ 03| 06| 04| 704 70
B45 / Q3 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
2+224 | 8223 | Pkw 445,9| 79,3| 94,3| 96,4 100| 100]|Asphaltbetone <= Lichtzeichenge 117 -1 - 0,8 |852-8773-7
Lkwl | 15,1 1,6/ 3,2 2,0 80| 80
Lkw2 9,0/ 10| 194 12| 80| 80
Krad 28| 03| 06| 04| 100 100
2+233 | 8223 | Pkw |445,9| 79,3| 94,3| 96,4] 100| 100|Asphaltbetone <= - - |09-21852-877,3-7
Lkwl | 151 1,6| 3,2/ 20| 80| 80
Lkw2 9,0/ 1,0/ 19 12| 80| 80
Krad 28/ 03| 06| 04| 100 100
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 2.1
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4Az 20240313, Stand: 14.11.2025
Projekt: BPlan GE-West Gro3-Umstadt

Dokumentation der Emissionen
StralRenverkehr Planfall Prognose 2029 mit Ernst-Reuter-Schule
(Maximalfall)

™ KREBS +KIEFER

Fahrzeu Verkehrszahlen Geschwindig Knotenpunkt Mehrfa Steigun| Emissionspegel
Stationieru| DTV typ M(T) | M(N) | p(T) | p(N) | v(T) | v(N) |StraRenoberflachg Typ AbstanjreflektifMin / M{ Lw'(T) | Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h|Kfz/h| % % | km/h | km/h m_ |dB(A)] % dB(A) | dB(A)
PlanstraRe / Q8 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 2598 | Pkw |145,2| 25,1| 97,2| 96,8] 50| 50]Asphaltbetone <= - - |-44--173,1-7{ 65,6 -6
Lkwl 18| 03] 12| 13| 50| 50
Lkw2 18| 03] 12| 13| 50| 50
Krad 06| 02| 04| 06| 504 50
Georg-August-Zinn-StraBe / nordl. Teil Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 357 | Pkw 20,0| 3,5| 97,2| 96,8] 50| 50]Asphaltbetone <= - - |-4,2--Q 645-6¢57,0-5
Lkwl 0,2/ 00| 12, 13| 504 50
Lkw2 0,2/ 00| 12, 13| 504 50
Krad 0,1/ 00| 04, 06| 504 50

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de
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Az 20240313, Stand: 14.11.2025
Projekt: BPlan GE-West GroR-Umstadt

Dokumentation der Emissionen ™ KREBS +KIEFER
Schienenverkehr Prognose Planfall 2030DT

Odenwaldbahn Gleis: Richtung: beide Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

1 | ITINO 63,0 7,0 140 36 -

- | Gesamt 63,0 7,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecker| Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwil gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche, Geréusche KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB

0+000 | Standardfahrbahn - 100,0 - - - - - -
0+946 | Standardfahrbahn - 100,0 - - - - 3,0 -
0+966 [ Standardfahrbahn - 100,0 - - - - - -
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 2.2
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Beurteilungspegel

’5 ) o ! Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005
. Beurteilungszeitraum: Tag
ol (06.00 bis 22.00 Uhr)
- |
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‘ i <= 45dB(A)
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60 < <= 63dB(A): OW Urbane Gebiete
63 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)
70 < <= 75dB(A)
75 < <= 80dB(A)
80 < dB(A)
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Anhang 3.2.1 Verkehr T _10G

Am Galgen

S
\
‘\\‘
’ 0

- \)
)
.

\
SN

0 O =

O OO

Umstadtes

AN\

Beurteilungspegel
Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag
(06.00 bis 22.00 Uhr)

Immissionshéhe: 5,6 m Uber Gelande

<= 45dB(A)

45 < [ <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete

50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete

60 < <= 63dB(A): OW Urbane Gebiete

63 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete

65 < <= 70dB(A)

70 < <= 75dB(A)

75 < <= 80dB(A)

80 < dB(A)

Mal3stab 1:4000

0 60 120 180 240 300
m

KREBS+KIEFER Ingenieure GembH

Heinrich-Hertz-Strale 2

W™ KREBS +KIEFER 64295 Darmstadt
Telefon (06151) 885-383
www.kuk.de

Projekt Nr. 20240313 - 14.11.2025

Planungsburo fir Stadtebau

BPlan GE-West GroR-Umstadt

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Gesamtverkehrslarm im Plangebiet
Schiene Prognosefall (Deutschlandtakt 2030)
StraRe Prognose 2029 mit Ernst-Reuter-Schule (Maximalfall)

ANHANG 3.2.1




Beurteilungspegel
Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht

e

29 A — A8 | (22.00 bis 06.00 Uhr)
SE\ B H
0 - Immissionshohe: 5,6 m uber Gelande
'a“‘ﬁ | :
‘ ‘j <= 35dB(A)
o0 Om 35 < [l <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete
‘ 40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete/Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
65 < <= 70dB(A)
70 < dB(A)

Mal3stab 1:4000

0 60 120 180 240 300
m

KREBS+KIEFER Ingenieure GembH
Heinrich-Hertz-Strale 2

W™ KREBS +KIEFER 64295 Darmstadt
Telefon (06151) 885-383
www.kuk.de

Projekt Nr. 20240313 - 14.11.2025

Planungsburo fur Stadtebau

BPlan GE-West GroR-Umstadt

- GEBAUDELARMKARTE -

Gesamtverkehrslarm im Plangebiet
Schiene Prognosefall (Deutschlandtakt 2030)
StraRe Prognose 2029 mit Ernst-Reuter-Schule (Maximalfall)

ANHANG 3.2.2

Anhang 3.2.2 Verkehr N_10G




QW
3 Beurteilungspegel

Z o\ . ! Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

A o

Beurteilungszeitraum: Tag
(06.00 bis 22.00 Uhr)

Immissionshéhe: 8,4 m Uber Gelande

— ue
)

-
\
i

<= 45dB(A)

] [y = 45 < [ <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete
S [ | 50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
g O 55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete

- g = i 60 < <= 63dB(A): OW Urbane Gebiete

Lo [T 63 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
[ 65 < <= 70dB(A)
; 70 < <= 75dB(A)
75 < <= 80dB(A)
80 < dB(A)

Mal3stab 1:4000

0 60 120 180 240 300
m

KREBS+KIEFER Ingenieure GembH
Heinrich-Hertz-Strale 2

W™ KREBS +KIEFER 64295 Darmstadt
Telefon (06151) 885-383
www.kuk.de

Projekt Nr. 20240313 - 14.11.2025

Planungsburo fir Stadtebau

BPlan GE-West GroR-Umstadt

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Gesamtverkehrslarm im Plangebiet
Schiene Prognosefall (Deutschlandtakt 2030)
StraRe Prognose 2029 mit Ernst-Reuter-Schule (Maximalfall)

Am Galgen

ANHANG 3.3.1

Anhang 3.3.1 Verkehr T 20G




AN

A R X 33) Beurteilungspegel
(\\,‘

Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht
(22.00 bis 06.00 Uhr)

gt

o9 ¢ 52
s \ L\ Immissionshéhe: 8,4 m Uber Gelande
a ‘-““ "
T\
e
I ||

= <= 35dB(A)

-0 [y 35 < I <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete

10 40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
T 45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete/Urbane Gebiete
= g 50 < <= 55dB(A): OW Gewerbegebiete

O Coam 55 < <= 60dB(A)
et 60 < <= 65dB(A)
65 < <= 70dB(A)
70 < dB(A)

Mal3stab 1:4000

0 60 120 180 240 300
m

KREBS+KIEFER Ingenieure GembH
Heinrich-Hertz-Stralle 2

W™ KREBS +KIEFER 64295 Darmstadt
Telefon (06151) 885-383
www.kuk.de

Projekt Nr. 20240313 - 14.11.2025

Planungsburo fir Stadtebau

BPlan GE-West GroR-Umstadt

- GEBAUDELARMKARTE -

Gesamtverkehrslarm im Plangebiet
Schiene Prognosefall (Deutschlandtakt 2030)
StraRe Prognose-Mitfall (Maximalfall)

ANHANG 3.3.2

Anhang 3.3.2 Verkehr N _20G




Beurteilungspegel
Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag

e

3 ¥
Sy 5 (06.00 bis 22.00 Uhr)
o | e :
e - Immissionshéhe: 11,2 m Uber Geléande
'a“‘ﬁ |
‘ <= 45dB(A)
o0 [ | : 45 < [ <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete
‘ 50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
0 55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete
= 60 < <= 63dB(A): OW Urbane Gebiete
63 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)
70 < <= 75dB(A)
75 < <= 80dB(A)
80 < dB(A)

Mal3stab 1:4000

0 60 120 180 240 300
m

KREBS+KIEFER Ingenieure GembH
Heinrich-Hertz-Strale 2

W™ KREBS +KIEFER 64295 Darmstadt
Telefon (06151) 885-383
www.kuk.de

Projekt Nr. 20240313 - 14.11.2025

Planungsburo fir Stadtebau

BPlan GE-West GroR-Umstadt

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Gesamtverkehrslarm im Plangebiet
Schiene Prognosefall (Deutschlandtakt 2030)
StraRe Prognose 2029 mit Ernst-Reuter-Schule (Maximalfall)

Am Galgen

ANHANG 3.4.1

Anhang 3.4.1 Verkehr T _30G




Beurteilungspegel
Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

-
0 P |
\ \\“ ) .
. ,@ Beurteilungszeitraum: Nacht
\ g (22.00 bis 06.00 Uhr)

d C
g I\
wh e \oy B
=== ““\ ‘ Immissionshohe: 11,2 m lber Gelande
A\
'-“ )
= o] <= 35dB(A)
o0 Om = 35 < [l <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete
111 1m0 | 40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete/Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
65 < <= 70dB(A)
70 < dB(A)

Mal3stab 1:4000

0 60 120 180 240 300
m

KREBS+KIEFER Ingenieure GembH
Heinrich-Hertz-Strale 2

W™ KREBS +KIEFER 64295 Darmstadt
Telefon (06151) 885-383
www.kuk.de

Projekt Nr. 20240313 - 14.11.2025

Planungsburo fur Stadtebau

BPlan GE-West GroR-Umstadt

- GEBAUDELARMKARTE -

Gesamtverkehrslarm im Plangebiet
Schiene Prognosefall (Deutschlandtakt 2030)
StraRe Prognose-Mitfall (Maximalfall)

ANHANG 3.4.2

Anhang 3.4.2 Verkehr N _30G




loch

Hinter dem™Galgen,

Anhang 4.1.1 MASP_T EG

An der Bocksbeune

Im Winkelfeld

s

unter dem

Binsenloch

Strale

STENS BURTY

[]
£
]
=

h
[l
N

.D

sRRIRE Wy 2

Maf3geblicher Au3enlarmpegel
nach DIN 4109

Schutzanspruch: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Immissionshohe: 2,8 m Uber Gelande

[ <= s50B
<= 60dB
<= 65dB
<= 70dB

[ <= 750B
<= 80dB

I > sodB

m keine offenbaren Fenster von schutzwiirdigen Nutzungen

Mal3stab 1:3000

0 40 80 120 160 200
m

KREBS+KIEFER Ingenieure GembH
Heinrich-Hertz-StraBe 2

64295 Darmstadt

Telefon (06151) 885-383
www.kuk.de

W™ KREBS +KIEFER

Projekt Nr. 20240313 - 17.01.2023

Planungsbiiro fiir Stadtebau

BPlan GE-West GroR-Umstadt

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

maRgeblicher Au3enlarmpegel

ANHANG 4.1.1




loch

Hinter dem™Galgen,

Anhang 4.1.2 MASP_N_EG

Im Winkelfeld

&

unter dem

Binsenloch

An der Bocksbeune

Strale

STENS BURTY

Maf3geblicher Au3enlarmpegel
nach DIN 4109

Schutzanspruch: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Immissionshohe: 2,8 m Uber Gelande

55dB
60dB
65dB
70dB
75dB
80dB
85dB
85dB

m keine 6ffenbaren Fenster von schutzwiirdigen Nutzungen

Mal3stab 1:3000

0 40 80 120 160 200
m

KREBS+KIEFER Ingenieure GembH
Heinrich-Hertz-StralBe 2

“ KREBS"‘ KIEFER 64295 Darmstadt
Telefon (06151) 885-383
www.kuk.de

Projekt Nr. 20240313 - 14.11.2025

Planungsburo firr Stadtebau

BPlan GE-West GroR-Umstadt

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

maRgeblicher Au3enlarmpegel

ANHANG 4.1.2




loch

Hinter dem Galgen,

JAnhang 4.2.1 MASP_T 10G

An der Bocksbeune

Im Winkelfeld

unter dem

Binsenloch

StraRe

SYENS PRV

Maf3geblicher Au3enlarmpegel
nach DIN 4109

Schutzanspruch: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Immissionshohe: 5,6 m Uber Gelande

[ <= s50B
<= 60dB
<= 65dB
<= 70dB

[ <= 750B
<= 80dB

I > sodB

m keine 6ffenbaren Fenster von schutzwiirdigen Nutzungen

Mal3stab 1:3000

0 40 80 120 160 200
m

KREBS+KIEFER Ingenieure GembH

Heinrich-Hertz-Strae 2
W™ KREBS+KIEFER 6125 barmstast

Telefon (06151) 885-383

www.kuk.de

Projekt Nr. 20240313 - 14.11.2025

Planungsbiiro fiir Stadtebau

BPlan GE-West GroR-Umstadt

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

maRgeblicher Au3enlarmpegel

ANHANG 4.2.1




loch

Hinter dem™Galgen,

Anhang 4.2.2 MASP_N_10G

Im Winkelfeld

&

unter dem

Binsenloch

An der Bocksbeune

Strale

STENS BURTY

Maf3geblicher Au3enlarmpegel
nach DIN 4109

Schutzanspruch: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Immissionshohe: 5,6 m Uber Gelande

55dB
60dB
65dB
70dB
75dB
80dB
85dB
85dB

m keine offenbaren Fenster von schutzwiirdigen Nutzungen

Mal3stab 1:3000

0 40 80 120 160 200
m

KREBS+KIEFER Ingenieure GembH
Heinrich-Hertz-StralBe 2

“ KREBS"‘ KIEFER 64295 Darmstadt
Telefon (06151) 885-383
www.kuk.de

Projekt Nr. 20240313 - 14.11.2025

Planungsburo firr Stadtebau

BPlan GE-West GroR-Umstadt

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

maRgeblicher Au3enlarmpegel

ANHANG 4.2.2




loch

Hinter dem™Galgen,

Anhang 4.3.1 MASP T 20G

An der Bocksbeune

Im Winkelfeld

s

unter dem

Binsenloch

Strale

STENS BURTY

[]
£
]
=

h
[l
N

.D

sRRIRE Wy 2

Maf3geblicher Au3enlarmpegel
nach DIN 4109

Schutzanspruch: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Immissionshohe: 8,4 m Uber Gelande

[ <= s50B
<= 60dB
<= 65dB
<= 70dB

[ <= 750B
<= 80dB

I > sodB

m keine offenbaren Fenster von schutzwiirdigen Nutzungen

Mal3stab 1:3000

0 40 80 120 160 200
m

KREBS+KIEFER Ingenieure GembH
Heinrich-Hertz-StraBe 2

64295 Darmstadt

Telefon (06151) 885-383
www.kuk.de

W™ KREBS +KIEFER

Projekt Nr. 20240313 - 14.11.2025

Planungsbiiro fiir Stadtebau

BPlan GE-West GroR-Umstadt

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

maRgeblicher Au3enlarmpegel

ANHANG 4.3.1




loch

Hinter dem Galgen,

Anhang 4.3.2 MASP_N_20G

Im Winkelfeld

unter dem

Binsenloch

An der Bocksbeune

Strale

SgeNS PRV

Maf3geblicher Au3enlarmpegel
nach DIN 4109

Schutzanspruch: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Immissionshohe: 8,4 m Uber Gelande

55dB
60dB
65dB
70dB
75dB
80dB
85dB
85dB

m keine 6ffenbaren Fenster von schutzwiirdigen Nutzungen

Mal3stab 1:3000

0 40 80 120 160 200
m

KREBS+KIEFER Ingenieure GembH

Heinrich-Hertz-Strale 2
W® KREBS+KIEFER 25 barmstact

Telefon (06151) 885-383

www.kuk.de

Projekt Nr. 20240313 - 14.11.2025

Planungsburo firr Stadtebau

BPlan GE-West GroR-Umstadt

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

maRgeblicher Au3enlarmpegel

ANHANG 4.3.2




loch

Hinter dem™Galgen,

Anhang 4.4.1 MASP T 30G

An der Bocksbeune

Im Winkelfeld

s

unter dem

Binsenloch

Strale

STENS BURTY

[]
£
]
=

h
[l
N

.D

sRRIRE Wy 2

Maf3geblicher Au3enlarmpegel
nach DIN 4109

Schutzanspruch: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Immissionshéhe: 11,2 m Uber Gelande

[ <= s50B
<= 60dB
<= 65dB
<= 70dB

[ <= 750B
<= 80dB

I > sodB

m keine offenbaren Fenster von schutzwiirdigen Nutzungen

Mal3stab 1:3000

0 40 80 120 160 200
m

KREBS+KIEFER Ingenieure GembH
Heinrich-Hertz-StraBe 2

64295 Darmstadt

Telefon (06151) 885-383
www.kuk.de

W™ KREBS +KIEFER

Projekt Nr. 20240313 - 14.11.2025

Planungsbiiro fiir Stadtebau

BPlan GE-West GroR-Umstadt

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

maRgeblicher Au3enlarmpegel

ANHANG 4.4.1




loch

Hinter dem Galgen,

Anhang 4.4.2 MASP_N_30G

Im Winkelfeld

SgeNS PRV

Am
T

unter dem

Umstadte!

Binsenloch

An der Bocksbeune

Maf3geblicher Au3enlarmpegel
nach DIN 4109

Schutzanspruch: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Immissionshéhe: 11,2 m Uber Gelande

55dB
60dB
65dB
70dB
75dB
80dB
85dB
85dB

m keine 6ffenbaren Fenster von schutzwiirdigen Nutzungen

Mal3stab 1:3000

0 40 80 120 160

200
m

KREBS+KIEFER Ingenieure GembH
Heinrich-Hertz-StraBe 2

“ KR E BS + KI E FE R 64295 Darmstadt

Telefon (06151) 885-383

www.kuk.de

Projekt Nr. 20240313 - 14.11.2025

Planungsbiiro fiir Stadtebau

BPlan GE-West GroR-Umstadt

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

maRgeblicher Au3enlarmpegel

ANHANG 4.4.2




BPlan GE-West Gro3-Umstadt
Gerauschkontingentierung |

\*™ KREBS +KIEFER

Kontingentierung fur: Beurteilungspegel Tag

Immissionsort

1|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11|12|13|14|15|16|17|18|19|

2o|

21|

22

Gesamtimmissionswert L(GI)

Geréauschvorbelastung L(vor)

Planwert L(PI)

65,0
-6,0
59,0

60,0
-6,0
54,0

60,0
-6,0
54,0

60,0
-6,0
54,0

55,0
-6,0
49,0

55,0
-6,0
49,0

55,0
-6,0
49,0

55,0
-6,0
49,0

55,0
-6,0
49,0

55,0
-6,0
49,0

55,0
-6,0
49,0

60,0
-6,0
54,0

60,0
-6,0
54,0

60,0
-6,0
54,0

55,0
-6,0
49,0

55,0
-6,0
49,0

55,0
-6,0
49,0

55,0
-6,0
49,0

55,0
-6,0
49,0

60,0
-6,0
54,0

65,0
-6,0
59,0

60,0
-6,0
54,0

Teilpegel

Teilflache

GrolRe [m?]

L(EK)

L |

2 |

@ |

4|

5 |

6|

al

|

0|

10|

11|12|

13|

14|

15|

16|

17|

18|

19|

22

Q1

20409,3

Q2

32117,2

Q3

33304,9

Q4

19940,6

Q5

26129,3

Q6

13457,9

64
60
57
56
53
53

46,7
43,8
47,8
38,1
36,6
31,3

46,2
41,7
41,3
34,2
32,5
28,0

46,2
41,6
41,1
34,1
32,3
27,9

41,1
39,2
40,0
35,9
39,4
33,3

39,8
39,3
39,0
39,0
41,1
45,1

40,4
40,5
39,8
41,3
39,2
40,2

40,1
40,4
38,7
39,9
35,9
35,3

39,7
40,0
37,7
38,3
34,1
32,9

39,3
39,6
36,9
37,0
32,8
314

38,9
39,0
36,1
35,8
31,7
30,0

37,6
37,4
34,0
32,9
29,2
27,3

39,5
39,5
34,8
32,9
28,4
25,8

41,3
40,0
34,3
30,9
26,8
23,7

41,1
39,5
34,0
30,4
26,5
23,4

35,7
32,7
29,0
24,9
22,4
19,0

36,4
33,2
29,6
254
22,8
19,5

36,6
33,4
29,8
25,5
23,0
19,6

36,1
32,9
29,5
25,2
22,7
19,4

35,5
32,3
29,1
24,8
22,5
19,1

41,9
37,8
35,8
30,3
28,6
24,6

38,9
38,0
37,7
36,5
40,5
437

38,5
37,7
37,1
36,1
38,4
40,1

Immissionskontingent L(IK)

Unterschreitung

51,6
7,4

48,8
52

48,7
53

46,6
7,4

49,0
0,0

48,1
0,9

46,6
2,4

45,6
3,4

44,9
41

44,2
4,8

42,3
6,7

43,8
10,2

44,5
9,5

44,1
9,9

38,4
10,6

39,0
10,0

39,2
9,8

38,8
10,2

38,2
10,8

44,3
9,7

47,7
11,3

45,9
8,1
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Kontingentierung fur: Beurteilungspegel Nacht

Immissionsort

1|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11|12|13|14|15|16|17|18|19|

2o|

21|

22

Gesamtimmissionswert L(GI)

Geréauschvorbelastung L(vor)

Planwert L(PI)

50,0
-6,0
44,0

45,0
-6,0
39,0

45,0
-6,0
39,0

45,0
-6,0
39,0

55,0
-6,0
49,0

55,0
-6,0
49,0

40,0
-6,0
34,0

40,0
-6,0
34,0

40,0
-6,0
34,0

40,0
-6,0
34,0

40,0
-6,0
34,0

45,0
-6,0
39,0

45,0
-6,0
39,0

45,0
-6,0
39,0

40,0
-6,0
34,0

40,0
-6,0
34,0

40,0
-6,0
34,0

40,0
-6,0
34,0

40,0
-6,0
34,0

45,0
-6,0
39,0

50,0
-6,0
44,0

45,0
-6,0
39,0
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13|

14|

15|

16|

17|

18|

19|

22

Q1

20409,3

Q2

32117,2

Q3

33304,9

Q4

19940,6

Q5

26129,3

Q6

13457,9

50
47
44
44
42
42

32,7
30,8
34,8
26,1
25,6
20,3

32,2
28,7
28,3
22,2
215
17,0

32,2
28,6
28,1
22,1
21,3
16,9

27,1
26,2
27,0
239
28,4
22,3

25,8
26,3
26,0
27,0
30,1
34,1

26,4
27,5
26,8
29,3
28,2
29,2

26,1
27,4
25,7
27,9
24,9
24,3

25,7
27,0
24,7
26,3
23,1
219

25,3
26,6
23,9
25,0
21,8
20,4

24,9
26,0
231
23,8
20,7
19,0

23,6
24,4
21,0
20,9
18,2
16,3

25,5
26,5
21,8
20,9
17,4
14,8

27,3
27,0
21,3
18,9
15,8
12,7

27,1
26,5
21,0
18,4
15,5
12,4

21,7
19,7
16,0
12,9
11,4

8,0

22,4
20,2
16,6
13,4
11,8

8,5

22,6
20,4
16,8
13,5
12,0

8,6

22,1
19,9
16,5
13,2
11,7

8,4

215
19,3
16,1
12,8
11,5

8,1

27,9
24,8
22,8
18,3
17,6
13,6

249
25,0
24,7
24,5
29,5
32,7

24,5
24,7
24,1
24,1
27,4
29,1

Immissionskontingent L(IK)

Unterschreitung

38,4
5,6

35,4
3,6

35,3
3,7

34,0
5,0

37,3
11,7

35,8
13,2

34,0
0,0

32,9
11

32,1
1,9

31,3
2,7

29,3
4,7

30,7
8,3

31,2
7,8

30,8
8,2

25,1
8,9

25,7
8,3

25,8
8,2

25,4
8,6

24,9
9,1

31,0
8,0

36,0
8,0

33,9
51

Bericht Nr. 20240313-809, 14.11.2025

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH Heinrich-Hertz-StralRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel (06151) 885 383 - www.kuk.de

ANHANG 5.1.1
Seite 2 von 4

SoundPLANnoise 9.0



BPlan GE-West Gro3-Umstadt
Gerauschkontingentierung | ¥® KREBS +KIEFER

Vorschlag fur textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr)
noch nachts (22:00 - 6:00 Uhr) lberschreiten.

Emissionskontingente

Teilflache L(EK),T L(EK),N

Q1 64 50
Q2 60 47
Q3 57 44
Q4 56 44
Q5 53 42
Q6 53 42

Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.
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BPlan GE-West Gro3-Umstadt
Gerauschkontingentierung | ¥® KREBS +KIEFER

Vorschlag fur textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Fir in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis # liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen
Teilflachen durch L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

Referenzpunkt
X | Y
3493675,43 5526786,45
Sektoren mit Zusatzkontingenten
Sektor Anfang | Ende | EK,zus,T | EK,zus,N
o o A 227,9 25,6 6 4
B 25,6 95,3 0 0
C 95,3 141,2 11 8
D 141,2 2279 5 3
<
AN
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